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Oz: Berlin Ablukasi ve Hava Kopriisii, erken Soguk Savag'ta topraksal denetim ile agsal erigimin karst
karsiya geldigi baslica siyasi cografya krizlerinden biridir. Bu ¢alisma, 1948-1949 Berlin krizini yiizey
ulagiminin kesilmesi, hava koridorlarinin hukuki statiisii, havaalan1 diigiimleri, ikmal akislar1 ve
kentsel dayaniklilik arasindaki iligkiler {izerinden incelemektedir. Nitel tarihsel vaka arastirmasinda
diplomatik belgeler, resmi askeri tarihler, kurumsal kayitlar, aktor anlatilar1 ve akademik calismalar
karsilastirmali olarak degerlendirilmis; ucus ve tonaj verileri betimleyici gostergeler olarak
kullanilmigtir. Bulgular, Sovyet yonetiminin Bat1 Berlin’i ¢evreleyen toprak ile demiryolu, karayolu,
suyolu ve enerji hatlar1 {izerindeki denetimini altyapisal bir kusatmaya doniistiirdiigiinii
gostermektedir. Buna karsilik Batihi giicler, 1945'te tanimlanan hava koridorlarini Bat1 Almanya’daki
yiikleme {isleri ile Tempelhof, Gatow ve Tegel'i baglayan yiiksek frekansli bir ikmal agina ¢evirmistir.
ABD Avrupa Hava Kuvvetleri 6zetine gore 277.569 ucusla tasman 2.325.509,6 ABD kisa tonu yiik
yaklasik 2,11 milyon metrik tona karsilik gelmektedir. Basar1 yalnizca ugak kapasitesinden degil; trafik
yonetimi, bakim, {is cografyasi, kent ici dagitim, yerel emek ve toplumsal dayaniklihigin birlikte
orgiitlenmesinden dogmustur. Kriz NATO’yu tek basina kurmamis; ancak siiren ittifak goriismeleri
sirasinda Sovyet baskisi algisini somutlagtirmis ve ¢ok uluslu lojistik is birliginin uygulanabilirligini
gostermistir. Makale bu siireci, topraksal kusatmaya kars: hukuk, altyap1 ve akislarin birlesmesiyle
iiretilen bir “lojistik karsi-mekan” olarak kavramsallastirmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Cografya, siyasi cografya, Berlin Ablukasi, Berlin Hava Kopriisii, lojistik karsi-
mekan, agsal jeopolitik.

Abstract: The Berlin Blockade and Airlift were a formative political-geographical confrontation
between territorial control and networked access in the early Cold War. This article examines the 1948—
1949 Berlin crisis through the relationships among the interruption of surface transport, the legal status
of the air corridors, airport nodes, supply flows, and urban resilience. The qualitative historical case
study compares diplomatic documents, official military histories, institutional records, actor accounts,
and scholarly research; flight and tonnage data are used as descriptive indicators. The findings show
that Soviet authorities converted control over the territory surrounding West Berlin and over rail, road,
waterway, and energy connections into an infrastructural siege. The Western powers responded by
transforming the air corridors defined in 1945 into a high-frequency supply network linking loading
bases in western Germany with Tempelhof, Gatow, and Tegel. According to the United States Air
Forces in Europe summary, 277,569 flights delivered 2,325,509.6 U.S. short tons of cargo, approximately
2.11 million metric tonnes. This achievement resulted not from aircraft capacity alone but from the
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combined organisation of traffic control, maintenance, base geography, urban distribution, local labour,
and social resilience. The crisis did not create NATO by itself; however, while alliance negotiations were
under way, it materialised perceptions of Soviet pressure and demonstrated the practicality of
multinational logistical cooperation. The article conceptualises this process as a “logistical counter-
space” produced by combining law, infrastructure, and flows against territorial siege.

Keywords: Geography, political geography, Berlin Blockade, Berlin Airlift, logistical counter-space,
network geopolitics.

Giris

Berlin, II. Diinya Savasi sonrasinda ortaya ¢ikan Avrupa diizeninin en
carpict mekansal geliskisini temsil ediyordu. Kent, biitiiniiyle Sovyet isgal bolgesi
i¢cinde bulunmasina ragmen dort galip devlet tarafindan ortaklasa isgal edilmis;
Amerikan, 1ngﬂiz ve Fransiz sektorleri, kendilerini yoneten giiglerin ana isgal
bolgelerinden kara yoluyla ayrilmis bir Bat1 yerleskesine doniismiistii. Bu nedenle
Berlin’in statiisii yalnizca bir egemenlik sorunu degildi. Kentin beslenmesi,
1sitilmasi, {iretiminin siirdiiriilmesi ve dis diinyayla haberlesmesi; demiryolu,
karayolu, kanal, enerji hatt1 ve hava koridorlarindan olusan smir agan aglara
bagliydi. Cografi gevreleme ile hukuki bakimdan ¢ok tarafli yonetimin ayni
mekanda {ist {iste binmesi, Berlin’i Soguk Savagin ilk biiyiik krizine son derece
agik hale getirdi (Harrington, 2012; Shlaim, 1983).

24 Haziran 1948’de Sovyet makamlarmin Bati Berlin’e giden baslica
demiryolu, karayolu ve suyolu baglantilarin1 kesmesi bu kirilganlig1 bir bask:
aracina donistiirdii. Abluka, dogrudan Batili garnizonlara saldirmadan onlarin
kentteki varliZim1 ekonomik ve toplumsal bakimdan siirdiiriilemez kilmay:
hedefliyordu. Bat1 Berlin’in yaklagik 2,1 milyonluk niifusu igin gida ve yakit
akisinin kesilmesi, Sovyet isgal bolgesinin ¢evresel hakimiyetini fiili bir kusatma
kapasitesine g¢evirdi. Buna karsihk ABD, 26 Haziran’da Operation Vittles’i
baslatmis; Ingiliz hava ikmali ise 28 Haziran’da baglamis ve daha sonra Operation
Plainfare ad:i altinda orgiitlenmistir. Abluka 12 Mayis 1949'da kaldirilds; fakat
hava kopriisii, yeniden stok olusturmak ve erisimin tekrar kesilmesine karsi
glivence saglamak amaciyla siirdiiriildii. ABD Hava Kuvvetlerinin son hava
kopriisii ugusu 30 Eyliil 1949'da, Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetlerinin (Royal Air
Force, RAF) son ugusu ise 6 Ekim 1949’da gergeklestirildi (AlliiertenMuseum, t.y.;
Miller, 1998; Tempelhof Projekt GmbH, t.y.).

Olayin yaygin anlatimi, hava kopriisiinii ¢ogunlukla teknik kapasite ve

kahramanlik ekseninde ele almaktadir. ABD Avrupa Hava Kuvvetlerinin (United
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States Air Forces in Europe, USAFE) nihai 6zetine gore 277.569 birlesik ugusla
Berlin’e 2.325.509,6 ABD kisa tonu yiik tasinmistir; bu toplam 0,90718474 doniistim
katsayisiyla yaklasik 2,11 milyon metrik tona karsilik gelir (Miller, 1998). Bu
sayilar havacilik tarihinde istisnai bir basariy1 gosterse de krizin nedenlerini ve
sonuglarin1  tek basma agiklamaz. Tonaj; koridorlarin hukuki statiisi,
havaalanlarmin kent igindeki dagilimi, Bati Almanya’daki yiikleme ftisleri, tek
yonlii trafik diizeni, meteorolojik kosullar, komiiriin hacim ve agirhigi, bosaltma
ekiplerinin hizi, dagitim sistemi ve Berlinlilerin kithk rejimini siirdiirebilme
kapasitesiyle birlikte anlam kazanmistir (AlliilertenMuseum, t.y.; Grehan, 2019;
Launius, 1989; Miller, 1998). Hava kopriisii bu nedenle teknoloji ile cografya
arasindaki basit bir rekabet degil; teknolojinin hukuki, atmosferik, altyapisal ve

beseri kosullarla birlestirildigi bir ag tiretimidir.

Bu calisma ti¢ temel soruya cevap aramaktadir. Birincisi, Bat1 Berlin’in
cevrelenmis konumu ve ulagim aglarinin mekansal dagilimi1 Sovyet ablukasinin
mantigini nasil bigcimlendirmistir? Ikincisi, hava koridorlarinin hukuki statiisii ile
Tempelhof, Gatow ve Tegel havaalanlarmin iglevsel farklilasmasi, hava
kopriisiiniin siirdiiriilebilirligine nasil katki saglamistir? Ugiinciisii, ikmal basarist
ile kent niifusunun dayanikliligi krizin siyasi sonuglarini, Almanya’nin
boliinmesini ve Atlantik giivenlik mimarisini hangi dl¢iide etkilemistir? Bu sorular
yoluyla calisma, Berlin’i diplomatik kararlarin {izerinde gergeklestigi pasif bir
zemin olarak degil; karar segeneklerini sinirlandiran, maliyetleri dagitan ve yeni

stratejik imkanlar {ireten etkin bir cografi yap1 olarak ele almaktadir.
2. Literatiir Degerlendirmesi ve Kuramsal Cerceve
2.1. Berlin krizi literatiirii ve arastirma boslugu

Berlin Ablukas: literatiirii dort ana agiklama hattinda gelismistir. Ik hat,
krizi biiytlik gii¢ diplomasisi ve karar alma sorunu olarak inceler. Shlaim (1983),
karar vericilerin tehdit, zaman baskisi ve savas ihtimali algilarin
sistematiklestirmis; Leffler (1992) ile Eisenberg (1996), Berlin’i Amerikan giivenlik
siyaseti ve Bati Almanyanin ekonomik-siyasi kurulusunun genis cergevesine
yerlestirmistir. Harrington (2012), daha genis arsiv malzemesiyle ablukanin
kokenleri ve Truman yonetiminin segenekleri hakkindaki yerlesik yorumlari
yeniden degerlendirmis; Wettig (2008) ise Sovyet giivenlik algilar1 ile Stalin
doénemi Avrupa politikasini agiklamaya dahil etmistir. Bu ¢alismalar, ablukay: tek

@creative clolr|e
commons



Topraksal Kusatma ve Agsal Erisim: Berlin Ablukasi ve Hava Képriisiv’niin Tkmal Cografyast, 1948-1949

nedenli bir Sovyet hamlesi olarak yorumlamaktan kaginmak gerektigini

gostermektedir.

Tkinci hat, hava kopriisiinii operasyonel ve teknolojik bir sistem olarak ele
alir. Miller (1998) ile Giangreco ve Griffin (1988), ugak tipleri, tisler, bakim, trafik
yonetimi ve tonaj artisini ayrintili bigimde incelemis; Tunner'in (1964) amilari
zaman, standartlastirma ve disiplin boyutlarina igeriden bir bakis sunmustur.
Launius (1989), bu kapasitenin diplomatik ve insani amaglarla kullanilan “yapic1
hava giicii” niteligini vurgulamistir. Grehan (2019) operasyonun gelisimini yakin
donem havacilik tarihi agisindan yeniden anlatirken Schuessler vd. (2022)
derlemesi, hava kopriisiintin lojistik performansini biiyiik gii¢ rekabeti, Alman
toplumu ve Soguk Savas'in olusumuyla birlikte tartisan giincel bir sentez

sunmaktadir.

Ugiincli hat, Berlin’in siyasi sembolizmine, toplumsal seferberlige ve
Almanya’nin boliinmesindeki yerine odaklanir (Larson, 2011; O’Connell, 2017;
Reuter, 1948). Dordiincii ve daha yeni hat ise kenti kritik altyapilar ile sosyo-teknik
bagimhiliklar iizerinden okur. Moss (2024), elektrik sistemlerinin yalnizca
jeopolitik catismanin hedefi olmadigini; siyasal ayrismanin imkan ve smirlarini
bizzat iireten maddi iligskiler oldugunu gostermektedir. Bu yaklasim, enerji
kesintisi ile komiir ikmalinin hava kopriisiiniin tali ayrintilar1 degil, kentsel ve

jeopolitik dlgekleri baglayan merkezi mekanizmalar oldugunu ortaya koyar.

NATO'nun olusumuna iligkin literatiir de Berlin'i tek nedenli bir
agiklamaya yerlestirmemektedir. Kaplan (2019), Atlantik Antlagsmasi'ni savas
sonras1 gilivenlik arayiglari, Avrupa devletlerinin farkli talepleri ve ABD’nin
ittifaka katillm siireci iginde degerlendirmektedir. Cary-Pernon (2025), Berlin
krizine iligkin tarih yazimimin uzun siire Amerikan aktorler ¢evresinde
yogunlastigini, Ingiliz resmi belge geleneklerinin ise farkli yontemsel sorular
uirettigini gostermektedir. Bu uyar1 6nemlidir: operasyonel kanit tabani erisilebilir
ABD ve Ingilizce kaynaklar lehine asimetriktir; Sovyet, Alman ve Fransiz bakislari

ayni yogunlukta temsil edilmemektedir.

Tiirkge literatiirde Kostak (2024), Berlin Buhrani’'nt NATO'nun kurulus
siireci iginde; Yiicel ve Dogan (2022) ise savas sonrast Almanya’nin boliinmesini
Demokratik Alman Cumhuriyeti'nin kurulus arka plani igerisinde ele almaktadr.

Bu calismalar tarihsel ve kurumsal baglami giiclendirmekle birlikte hava
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kopriistinii koridor, diigiim, akis ve kentsel dayamiklilik iligkileri {izerinden bir

ikmal cografyasi sistemi olarak incelememektedir.

Mevcut literatiir zengin olmakla birlikte cografi unsurlari gogunlukla ayr
diizeylerde ele almaktadir: cevreleyen Sovyet toprag: diplomasi tarihinin, hava
koridorlar1 hukuk ve operasyon tarihinin, havaalanlar: teknik tarihin, Berlinlilerin
dayaniklilig1 sosyal tarihin, enerji kesintisi ise altyap: tarihinin konusu olarak
kalabilmektedir. Sonugta kusatmanin nasil iiretildigi ile kusatmanin nasil
siirdiiriilemez hale getirildigi arasinda ortak bir mekanizma dili eksik
kalmaktadir. Makalenin 0zgiin katkisi, krizi kusatma-koridor-diigiim—akis—
dayanikhilik dizgesi i¢inde ¢oziimlemek ve lojistigi siyasi sonucun gergeklestigi

asli miicadele alan1 olarak degerlendirmektir.
2.2. Topraksal denetim, ag giicii ve kentsel kusatma

Siyasi cografyada toprak, yalnizca devlet sinirlariyla gevrili sabit bir yiizey
degildir; insan, kaynak ve hareket iizerinde denetim kurmayi miimkiin kilan
mekansal bir stratejidir. Sack’e (1986) gore teritoryalite, belirli bir alam
sinirlandirarak igerideki insanlar ve iliskiler tizerinde etkide bulunma girisimidir.
Berlin Ablukasi bu bakimdan klasik bir teritoryal baski 6rnegidir: Sovyet yonetimi
Bati1 Berlinin kendisini dogrudan isgal etmek yerine, gevresindeki alanin
kontroliinii kullanarak kente yonelen akislar1 diizenlemeye ve kesmeye
calismistir. Ablukanin hedefi, kent topraginin askeri isgalinden 6nce o topragin

yasanabilirligini saglayan baglantilar: etkisizlestirmekti.

Bununla birlikte Berlin 6rnegi, siyasal giiciin yalnizca kesintisiz toprak
parcalar: tizerinden agiklanamayacagini da gosterir. Agnew’in (1994) “teritoryal
tuzak” elestirisi, devlet giiciinii yalnizca sinirlar: belirli ve biitiinlesik iilke alanlar1
icinde diisiinmenin yetersizligine isaret eder. Batili giiclerin Berlin’deki varligy,
ana isgal bolgeleriyle bitisik degildi; hukuki statii, askerl garnizonlar, diplomatik
taahhiitler ve ulasim koridorlarindan olusan kesintili bir mekansal diizen
tarafindan siirdiiriilityordu. Hava kopriisii bu kesintili diizeni maddi bir aga
doniistiirdii. Boylece Sovyetlerin cevreleyen toprak {iizerindeki {istiinliigiine,
Batililarin hava koridorlari ve iisler tizerinden {irettigi agsal erisim kapasitesi kars1
cikti.

Topraksal denetim ile agsal erisim arasindaki karsithigin merkezinde

lojistik yer almaktadir. Cowen (2014), lojistigin mallarin teknik tasmnmasindan
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ibaret olmadigini; koridorlar, diigiimler, giivenlik diizenlemeleri ve darbogazlar

yoluyla siyasal alan {iirettigini vurgular. Berlin’de hangi gidanin kurutulacags,
hangi yiikiin hangi ucakla tasmacagi, komiiriin hangi havaalanina indirilecegi
veya bir ucagin inisi kacirdiginda ne yapacagi gibi goriiniiste teknik kararlar,
kentin siyasal gelecegini etkileyen stratejik kararlardi. Hava kopriisii bu nedenle
askeri lojistik ile sivil yasam arasinda kesin bir ayrim birakmamigstir. Kent
niifusunun beslenmesi, Batili garnizonlarin korunmasi ve Avrupa’daki siyasi

itibar aym tedarik zincirinin ¢iktilar: haline gelmistir.

Kentsel kusatma yaklasimi da altyapinin savas ve baski i¢indeki roliinii
gortiniir kilar. Graham’in (2010) ¢agdas kent savaslarina iliskin ¢oziimlemeleri
farkli bir tarihsel baglami ele almakla birlikte, kentlerin su, enerji, ulasim ve
haberlesme sistemlerinin siyasi siddetin hedefi haline gelmesine dair kavramsal
bir cerceve sunar. Berlin’de Sovyet baskisi konut dokusuna veya niifusa dogrudan
ates agmak yerine demiryollari, kanallar, elektrik tiretimi ve dis tedarik
baglantilar: tizerinde yogunlagsmistir. Bu strateji, biiyiik bir metropoliin giindelik

metabolizmasini hedef alan altyapisal bir kusatma niteligindedir.

Bu kavramsal cercevede bes analitik unsur kullanilmaktadir: kusatma,
Sovyet isgal bolgesinin Bat1 Berlin etrafindaki topraksal {istiinliigiinii ve yiizey
akislarini kesme kapasitesini; koridor, kesintisiz egemenlik yerine hukukla
glivence altina alinmis gecis alanlarini; diigiim, havaalanlan ile yiikleme ve
dagitim merkezlerini; akis, ugak, yiik, enerji, insan ve bilginin hareketini;
dayaniklilik ise kent niifusunun kitlik, soguk, issizlik ve siyasi baski altinda
sistemi siirdiirebilme kapasitesini ifade etmektedir. Bu unsurlar birbirinden
bagimsiz degildir. Koridorlarin islevi havaalani diigtimlerine, diitimlerin
kapasitesi is glicline, niifus dayaniklilig: ise akisin asgari stirekliligine baghdur.
Kavramsal model, tarihsel anlatiy1 yalnizca donemlere ayirmak yerine cografi
mekanizmalar1 ve bunlar arasindaki nedensel baglar1 izlemek igin

kullanilmaktadir.

3. Arastirma Yontemi

Bu calisma, Berlin Ablukasi ve Hava Kopriisiinii siyasi cografya
perspektifinden inceleyen nitel bir tarihsel vaka arastirmasidir. Arastirmada

tarihsel belge analizi ile mekansal degerlendirme birlikte kullanilmis; Sovyet
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ablukasinin topraksal mantigl, hava koridorlarinin statiisii, Tempelhof, Gatow ve
Tegel havaalanlarinin lojistik islevleri, ikmal akislari, kentsel dayaniklilik ve krizin
siyasi sonuglar1 incelenmistir. Ugus, tonaj, niifus ve giinliik ikmal kapasitesi gibi
sayisal veriler bagimsiz bir nicel yontem olarak degil, tarihsel ve mekansal

siireclerin 6lgegini ortaya koyan betimleyici gostergeler olarak degerlendirilmistir.

Aragtirmanin kaynaklarimi 1945-1949 donemine ait diplomatik belgeler,
Kuzey Atlantik Antlasmas1 ve NATO belgeleri, donemin aktorlerine ait konugma
ve anilar, resmi askeri tarih ¢alismalari, kurumsal kayitlar, akademik monografiler
ve hakemli makaleler olusturmaktadir. Kaynak se¢iminde Berlin’e erisim, abluka
uygulamalari, hava ikmali, enerji altyapisi, kent yasami ve Atlantik ittifakinin
gelisimiyle dogrudan iliskili olma; bibliyografik kimligi dogrulanabilme ve
arastirma sorularma tarihsel ya da mekansal kanit saglama Olgiitleri esas
alinmigtir. Resmi raporlar ve aktor anilari tek basina belirleyici kanit olarak kabul
edilmemis; mimkiin oldugu Olglide akademik c¢alismalar ve farkli kaynak

tiirleriyle karsilagtirilmistir.

Analizde elde edilen bulgular kusatma, koridor, diigiim, akis ve
dayaniklilik kavramlari ¢ergevesinde siniflandirilmistir. Mekansal degerlendirme;
Berlin’in Sovyet isgal bolgesi icindeki konumunu gosteren bolgesel 6lgek, hava
koridorlar: ve yiikleme {iislerinden olusan ag 6lgegi ile Bat1 Berlin havaalanlarini
kapsayan kentsel 0lgek tizerinden yiiriitiilmiistiir. Farkli kaynaklarda kisa ton ve
metrik ton cinsinden verilen ikmal miktarlar1 karsilastirilabilir hale getirilmis;
kaynaklar arasinda ayrisan ugus ve yiik sayilan ilgili kaynagin kapsami
belirtilerek kullanilmistir. Calismanin baslica simirlilil, operasyonel verilerin
biiyiik 8lgiide ABD ve Ingiliz resmi kaynaklarina dayanmasi ve Sovyet, Alman ve
Fransiz arsiv kaynaklarinin ayni yogunlukta temsil edilememesidir. Bu nedenle
Sovyet amaglar1 ve Berlin krizinin NATO nun olusum siirecine etkisi tek yonlii bir

nedensellik tizerinden degil, farkli agiklamalar dikkate alinarak yorumlanmustir.

4. Berlin’in Stratejik-Mekansal Yapisi ve Krize Giden Siire¢
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4.1. Dort gii¢ yonetimi icinde ¢evrelenmis kent

Savas sonrasinda Almanya’nin dort isgal bolgesine ayrilmasi, Berlin’de iki
farkli 6lgegin birbirine eklemlenmesine yol acti. Ulusal 6lgekte Amerikan, Ingiliz
ve Fransiz bolgeleri Almanya’nin batisinda; Sovyet bolgesi dogusunda yer
aliyordu. Kentsel 6lgekte ise ayn1 dort giig, Sovyet bolgesinin derinliginde bulunan
Berlin’i sektorlere ayirmisti. Bu diizen Batili sektorleri klasik anlamda tam egemen
bir eksklav yapmiyordu; ¢linkii Almanya hentiz egemen devletlere ayrilmamus,
Berlin de dort giiciin isgal yetkisi altindaydi. Bununla birlikte islevsel agidan Bat1
Berlin, dis baglantilar1 ¢evresindeki Sovyet denetimli alandan gegen ve ikmal
glvenligi baska bir giiciin tutumuna bagli olan bir yerleske niteligi tasiyordu
(Eisenberg, 1996; Trachtenberg, 1999). Bu iki 6l¢ekli mekansal diizen Harita 1'de

gosterilmektedir.

A. isgal bolgeleri, yukleme isleri ve koridor eksenleri B. Berlin sektérleri ve

W ingiliz e Amerikan Fransiz W Souyet

Harita 1: Almanya’daki isgal Bolgeleri, Berlin Hava Koridorlari, Baslica Yiikleme Usleri
ve Bati1 Berlin Havaalanlari, 1948-1949. (Not: Stivers ve Carter'in (2017) verilerinden
yararlanilarak yazar tarafindan hazirlanmistir; tarihsel sinirlar, noktalar ve 6l¢ekler
yaklasik olarak gosterilmistir.) 1

Kentin sahip oldugu cografi konum hem stratejik deger hem de kirilganlik

tiretti. Berlin, Sovyet askeri varligiin ortasinda Batili giiclerin gézlem, temsil ve

1 URL-1
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siyasi etki noktasiydi. Ayni zamanda birkag kara ve demiryolu eksenine, kanallara
ve digsaridan gelen enerjiye bagimli biiylik bir niifus merkeziydi. Batili
garnizonlarin konvansiyonel kuvvet dengesi bakimindan sehri ¢evreleyen Sovyet
gliclerine kars1 savunulmasi son derece zordu. Bu nedenle Washington ve Londra
acgisindan Berlin’de kalma karari, dogrudan askeri iistiinliikten ¢ok siyasi itibar,
isgal haklar1 ve Alman kamuoyuna verilen taahhiitle ilgiliydi. General Clay’in
Haziran 1948’de vurguladigr tizere Berlin'deki konum salt askeri
uygulanabilirlikle degerlendirilemezdi; kent Amerikan niyetinin Avrupa’daki

semboliine doniismiistii (Cary-Pernon, 2025; Harrington, 2012; Larson, 2011).

Berlin’in ulagim cografyasi cok modlu fakat asimetrikti. Bat1 bolgelerinden
kente uzanan demiryolu, karayolu ve kanal hatlar:1 yiiksek hacimli yiikler igin
elverisliydi; ancak tamami Sovyet bolgesinden gegiyordu. Bu gilizergahlarin
kullanim1 iggal donemindeki uygulamalarla yerlesmis olsa da kara erigiminin
hukuki ayrintilari, hava erisimi kadar agik ve yazili degildi. Buna karsilik ii¢ hava
koridoru ile Berlin ¢evresindeki kontrol bolgesi, Kasim—Aralik 1945'te dort giiciin
kabul ettigi diizenlemelerle tanimlanmisti. Boylece yiizey ulasiminda Sovyetlerin
fiili denetim {istiinliigii, hava ulasiminda daha giiglii bir ¢ok tarafli hukukla
dengeleniyordu (U.S. Department of State, 1945a, 1945c).

Savasin yikimi bu disa bagimhiligi agirlastirmisti. Konut stokunun ve
tiretim tesislerinin onemli boliimii zarar gormiis; yakit, barinma ve beslenme
sorunlar1 savas sonrasinda da devam etmisti. Para degerinin ¢okmesi ve
karaborsanin yayginlasmasi, kentsel ekonominin normal dolagimini bozuyordu.
Dolayisiyla 1948 krizi, iyi isleyen bir metropoliin bir anda yalitilmas: degildi; zaten
kit kaynaklarla yasayan, altyapisi hasarli ve ekonomik dolagimi parcalanmis bir
kentin dis baglantilarinin siyasi baski amaciyla daha da daraltilmasiyd:
(Eisenberg, 1996; Harrington, 2012).

4.2. Para reformu, Bat1 Almanya programi ve erisim krizinin tirmanmasi

Berlin Ablukasi’nin yakin nedeni para reformuydu; ancak reform daha
genis bir jeopolitik yeniden yapilanmanin parcasiydi. Amerikan ve Ingiliz isgal
bolgelerinin 1 Ocak 1947’de Bizonia adiyla ekonomik olarak birlestirilmesi,
Marshall Plani’nin uygulanmasi ve Bat1 bolgelerinde isleyen bir ekonomik diizen

kurulmasi yoniindeki adimlar, Almanya’nin dort giic tarafindan tek bir ekonomik
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birim olarak yoOnetilmesi ilkesini zayiflatti. 1948 Londra goriismeleri Bati

bolgelerinde ayr1 bir siyasal yapinin hazirlanmasimi hizlandirirken Sovyet
temsilcisinin 20 Mart 1948'de Miittefik Kontrol Konseyi'nden gekilmesi ortak
yonetimin kurumsal temelini fiilen ¢okertti (Eisenberg, 1996; Leffler, 1992).

Sovyet makamlari, Nisan 1948’den itibaren Berlin’e giden Batil1 askeri tren
ve karayolu trafiginde denetimleri artirarak “kiigiik abluka” olarak anilan bir bask1
donemi baglatti. Bu tedbirler, hem Batililarin tepkisini sinamakta hem de erisimin
teknik ve idari araclarla kesilebilecegini gostermekteydi. Amerikan komutanlig: 2
Nisan’da yaklasik 20 C-47 ile garnizon igin giinliik birkag ton yiik tasiyan “Little
Lift”i baslatti. Miller'in resmi operasyon tarihine gore bu smirli ikmal, Nisan
krizinin gevsemesinden sonra da siirdii ve 26 Haziran’da biitiin Bat1 sektorleri
niifusunu hedefleyen Operation Vittles baslayana kadar yerel stok olusturdu
(Miller, 1998: 15). Boylece tam hava kopriisiinden 6nce ugus, yiikleme ve stok
yonetimi konusunda kiigiik 6lgekli bir deneyim tabani olustu. Dolayisiyla 24
Haziran’daki tam kesinti biitiintiyle ani degildi; karar vericiler Berlin’in hedef
olabilecegine dair giderek gii¢lenen isaretlere sahipti. Shlaim’in (1983) vurguladig:
gibi stratejik uyar1 mevcut olmasina ragmen, boyle bir baskiya verilecek karsilik

konusunda 6nceden kesinlesmis bir plan bulunmuyordu.

Bat1 bolgelerinde Deutsche Mark’'in 20 Haziran 1948’de yiirtirliige girmesi
ve yeni paranin Bati Berlin’e de taginmasi, ekonomik alan ile siyasi alanin
sinirlarin st tiste bindirdi. Para, yalnizca degisim araci degil, hangi kurumsal
diizenin kentte gecerli olacagini gosteren bir egemenlik isaretiydi. Sovyet yonetimi
kendi bolgesinde ayr1 para ¢ikarirken Bati parasinin Berlin’de kullanilmasini dort
glic statiisiine aykir1 ve Bat1 Alman devletlesmesinin uzantisi olarak degerlendirdi.
19-29 Haziran arasinda yol, demiryolu ve suyolu baglantilar1 asamali bigcimde
kesildi; enerji akisinin sinirlandirilmasi ise ulasim ablukasini kentsel iiretim ve
glindelik hayat tizerinde dogrudan hissedilen bir altyap: krizine dontistiirdii

(AlliiertenMuseum, t.y.; Harrington, 2012).

Bu noktada neden ile gerekgeyi ayirmak gerekir. Para reformu ablukay1
tetikleyen somut gelismeydi; fakat Sovyet hedefi yalnizca dolasimdaki banknotu
degistirmek degildi. Batih giicleri Berlin'den ¢ikarmak, en azindan Bati
Almanyanin ayr1 bir devlet olarak kurulmasi siirecini yavaslatmak ve Almanya

hakkinda yeniden dort tarafli pazarlik yapilmasini saglamak olasi hedeflerin
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parcalariydi. Sovyet stratejisinin kesin ve tek bir ana planin uygulanmas: seklinde
yorumlanmasi, donemin belirsizliklerini ve karar siirecindeki asamalilig1 ortebilir.
Bununla birlikte uygulanan aracin cografi mantig1 agiktir: Bat1 Berlin’in yasamsal
akiglarini cevreleyen bolgeden kontrol ederek, dogrudan silahli gatismanin
maliyetine katlanmadan Batili varhigin siirdiirilebilirligini ortadan kaldirmak
(Shlaim, 1983; Wettig, 2008).

5. Sovyet Ablukasinin Mekansal Mantig1
5.1. Yiizey Ulasim Aglarinin Kesilmesi ve Darbogaz Siyaseti

Ablukanin giicii, Berlin’in gida veya yakit {iretim kapasitesinden ¢ok dis
baglantilarinin az sayida ulasim ekseninde yogunlasmasindan kaynaklaniyordu.
Demiryollar1 ve kanallar, ozellikle komiir, un ve sanayi girdileri gibi hacimli
triinlerin tasinmasinda hava ulasimina kiyasla ¢ok daha diisiik maliyetliydi.
Karayolu ise askeri personel, posta, yolcu ve daha esnek yiik hareketini
sagliyordu. Sovyet yonetimi bu sistemin her unsurunu ayn: anda hedefleyerek tek
bir hattin kapatilmasindan daha etkili bir ag kesintisi olusturdu. Bir ulasim
modundaki aksamanin diger modla kolayca telafi edilmesini onleyen bu es

zamanlilik, ablukay1 gercek bir lojistik kusatmaya doniistiirdii (Giangreco ve
Griffin, 1988; Miller, 1998).

Ulasim cografyasi agisindan abluka, “akis alam1” {izerinde kurulan bir
egemenlik girisimiydi. Bat1 Berlin sektorlerinin sinirlari igcinde dogrudan yonetim
kurmadan, o smirlar iginde hangi miktarda enerji, gida ve ham madde
bulunabilecegi belirlenmek isteniyordu. Bu yoniiyle Sovyet stratejisi, toprak
denetimini ekonomik dolagimin kontroliine ¢evirdi. Kente ulagsan hatlarin uzun
kesimlerinin Sovyet bolgesinden gecmesi, ¢cok sayida kontrol noktasi kurmay
gereksiz kiliyor; birkag¢ kritik demiryolu baglantisi, karayolu gegidi ve kanal
girisinde alinan karar biitiin kentin metabolizmasin1 etkileyebiliyordu. Lojistik
aglarin verimlilik igin belirli eksenlerde yogunlasmasi, kriz aninda ayni eksenleri

siyasi birer darbogaza dontistiirmiistiir.

Elektrik kesintisi, ulasim ablukasinin etkisini kent icine tasidi. Bati
sektOrlerindeki fabrikalar, kamu hizmetleri ve haneler disaridan gelen komiir ile
Sovyet sektoriindeki tiretim kapasitesine kismen bagimliydi. 24 Haziran gecesi
elektrik akisinin kesilmesi, hanelerde kullanimi giindiiz ve gece ¢ok kisa zaman

dilimleriyle sinirlanan daha agir bir enerji krizine dontistiirdii (Moss, 2024). Enerji
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arzinin smirlanmasi yalnizca isinmayi azaltmiyor; iiretim saatlerini, su ve

kanalizasyon hizmetlerini, ulasimi ve depolama imkanlarin1 da daraltiyordu. Bu
nedenle komiir, hava kopriisiiniin toplam ytikiinde basat kalem haline geldi. Gida
insanlarin biyolojik devamliligini saglarken komiir, kentin ekonomik ve altyapisal
isleyisini siirdiiriiyordu. Berlin 6rnegi, ikmal cografyasinda “yasamsal malzeme”
kavramimin yalnizca besinle sinirlandirilamayacagimi gostermektedir (Magee,
1952; Miller, 1998; Moss, 2024).

Sovyet baskisinin tam anlamiyla gegirimsiz bir smir {retmedigi de
belirtilmelidir. 1948’de Dogu ve Bat1 Berlin arasinda daha sonra duvarla kurulacak
fiziksel ayrim bulunmuyordu. Sektorler arasi yolculuk, akrabalik baglantilari,
kiiciik Olgekli ticaret, takas ve karaborsa kismen devam etti. Baz1 gida ve tiiketim
mallar1 dogudan batiya sizdi; Sovyet yonetimi Bat1 Berlinlilere dogu sektoriinde
karne ve aligveris imkani sunarak siyasi sadakati ekonomik tesvikle etkilemeye
calisti. Bu gecirgenlik, ablukay: biitiiniiyle kapali bir cember olmaktan cikarir;
fakat yiliksek hacimli ve diizenli tedarik bakimindan kara, demir ve suyolu
kesintisinin belirleyiciligini ortadan kaldirmaz. Aksine resmi ve gayriresmi
akislarin bir arada bulunmasi, kentsel kusatmanin dereceli ve segici niteligini
gosterir (Harrington, 2012; U.S. Department of State, 1948a).

5.2. Savas esiginin altinda bask1 ve cografi risk dagilimi

Abluka, Sovyetler Birligi'me ©nemli bir tirmanma avantaji sagliyor
gortiniiyordu. Batililar kara ulasimini zorla agmak igin silahli konvoy kullanirsa
ilk bliyiik askeri catisma ihtimali dogacak; Berlin'den cekilirse Sovyet hedefi
savassiz gergeklesecekti. Kent ¢evresindeki Sovyet konvansiyonel iistiinliigii, bir
kara konvoyunun bagar1 ihtimalini diistirtiyor ve yerel catismanin Avrupa
savasina doniisme riskini artirtyordu. Bu nedenle ¢ekilme, silahli yarma ve
havadan ikmal segenekleri arasinda karar verilirken yalnizca tasima kapasitesi
degil, her segenegin savasi baslatma sorumlulugunu hangi tarafa ytikleyecegi de
degerlendirildi (Laird, 1996; Shlaim, 1983).

Hava kopriisiiniin siyasi ¢ekiciligi burada ortaya c¢ikti. Ugaklar tizerinde
anlagilmis koridorlarda, ¢ogunlukla gida, komiir ve sivil ihtiya¢ maddeleri
tasiyarak hareket edecekti. Sovyetler uguslar1 durdurmak isterse, yazili dort giig
diizenlemesine agik¢a aykirt davranmak ve silahsiz nakliye ugaklarina fiziksel

miidahalede bulunmak zorunda kalacakti. Boylece hava secenegi, Batililarin
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Berlin’de kalmasin saglarken dogrudan ¢atismay: baslatma yiikiinii kars: tarafa
aktartyordu. 1 Ekim 1948 tarihli Amerikan Politika Planlama Kurulu raporu,
ucaklara yonelik fiziksel miidahaleyi 30 Kasim 1945 tarihli dort gii¢ anlasmasinin
ihlali ve muhtemel bir diismanca eylem olarak tanimlamistir (U.S. Department of
State, 1948b).

Bu durum, cografi riskin yeniden dagitilmasidir. Karayolunda Batihh
konvoy Sovyet kontroliindeki araziye girmek ve engeli fiziksel olarak kaldirmak
zorundaydi. Havada ise Batililar mevcut koridorda hareket ederken Sovyet
tarafinin aktif engelleme yapmasi gerekiyordu. Ayni varis noktasina yonelen iki
ulasim modu, farkli hukuki ve stratejik risk geometrileri olusturuyordu. Hava
koridoru, tasima kapasitesi bakimindan yiizey hatlarindan zayif; tirmanmay:
yonetme bakimindan ise daha elverisliydi. Baslangicta gegici goriilen hava ikmali,
kapasitesi artirildikca hem lojistik hem diplomatik bir uzun dénem stratejisine
dontistii (Larson, 2011; Shlaim, 1983).

Sovyetler dogrudan ates agmak yerine koridor yakinlarinda tatbikatlar,
ugus tacizleri, projektor, radyo paraziti ve propaganda gibi daha diisiik
yogunluklu araglara basvurabilirdi. Bu tiir eylemler hava kopriisiiniin emniyetini
ve psikolojik baskiy1 artirsa da nakliye akisini biitiiniiyle kesmeye yetmedi. Kotii
hava, yogun trafik ve teknik arizalar zaten yiiksek olan operasyonel riski
bliyiitiiyordu; ancak acik bir saldir1 olmaksizin Batililarin siyasi mesruiyetini
asindirmak zordu. Siire uzadik¢a hava kopriisii Batili kararliligin tekrarlanan
gostergesine, abluka ise Sovyet baskisinin stirekli sergilendigi bir propaganda
ylikiine dontistii (Laird, 1996; O’Connell, 2017).

6. Hava Koridorlarinin Hukuki ve Jeopolitik Statiisii
6.1. 1945 Diizenlemeleri ve Berlin Hava Giivenligi Merkezi

Berlin hava erisiminin temeli, krizden yaklasik i¢ y1l 6nce olusturulan dort
tarafli diizenlemelere dayaniyordu. Miittefik Kontrol Konseyi 30 Kasim 1945’te
Berlin-Hamburg, Berlin—-Biickeburg ve Berlin—Frankfurt koridorlarini kabul etti.
13 Aralik tarihli 6rgiitlenme belgesi Berlin Hava Giivenligi Merkezi'nin yapisini,
31 Aralik tarihli ugus kurallar1 ise koridorlarin genisligini, Berlin Kontrol
Bolgesi'ni ve trafik giivenligi esaslarimi tanimladi. Merkezin gorevleri arasinda
kotii hava ve gece kosullarinda uguslar1 diizenlemek, ugaklar arasinda yatay ve

dikey ayirma saglamak, hava ve meydan bilgilerini paylasmak ve arama-kurtarma
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faaliyetlerini koordine etmek bulunuyordu (U.S. Department of State, 1945a,
1945b, 1945c).

1945’te yapilan teknik diizenlemeler, 1948’de beklenmedik ol¢iide biiyiik
bir jeopolitik deger kazandi. Kara ve suyolu erisiminde uygulamaya dayali
haklarin kapsami tartismali iken, hava koridorlarmin yazili ve dort tarafli bir
temeli vardi. Koridorlar Batili giiclere Sovyet isgal bolgesi tizerinde genel bir hava
egemenligi saglamiyor; uguslar1 belirlenmis seritler ve Berlin Kontrol Bolgesi ile
sinirliyordu. Buna ragmen yazili statii, Sovyetlerin hava trafigini yeni veya izinsiz
bir gecis olarak gostermesini giiglestirdi. Hukuki kesinlik, cografi darligin yarattigi
operasyonel smirlamay1 siyasi bir giivenceye ¢evirdi (Miller, 1998, U.S.
Department of State, 1945a, 1945c, 1948b).

Koridor sistemi {i¢ temel eksenden olusuyordu: Hamburg yoniine agilan
kuzey koridoru, Hannover-Biickeburg dogrultusundaki merkez koridor ve
Frankfurt yéniindeki giiney koridoru. Her bir koridor 20 Ingiliz mili (32 kilometre)
genigligindeydi. Hava kopriisii yogunlastikca bu {i¢ eksen dairesel bir trafik
sistemine doniistiiriildii. Ingiliz ugaklarin biiyiik boliimii kuzeyden Gatow’a,
Amerikan ugaklarinin ¢ogu giineyden Tempelhof’a ve daha sonra Tegel'e girdi;
merkez koridor ise agirlikli olarak batiya doniis i¢in kullanildi. Giris ve ¢ikisin
ayrilmasi, karsilikl trafik riskini azaltt1 ve dar hava sahasinda seri {iretim benzeri
bir akis kurulmasmi sagladi (Giangreco ve Griffin, 1988; Miller, 1998; U.S.
Department of State, 1945c).

Berlin Hava Giivenligi Merkezi’'nin varlii, savas sonrasi ortak yonetim
¢okerken bile dort gii¢ diizeninin bazi teknik parcalarmin yasayabildigini gosterir.
Miittefik Kontrol Konseyi islemez hale gelirken hava trafigi kurallar1 tamamen
ortadan kalkmadi. Boylece teknik koordinasyon kurumu, siyasi uzlasinin kalintisi
olmaktan ¢ikarak kriz yonetiminin altyapisina doniistii. Koridorlarin giivenligi
mutlak degildi; yogun trafik, meteoroloji ve Sovyet tacizi risk yaratmaya devam
etti. Fakat kurallar, taraflarin davranisini 6ngoriilebilir kilan ve kazayla tirmanma
ihtimalini azaltan asgari bir mekansal rejim sagladi: (Miller, 1998; U.S. Department
of State, 1945b, 1945c¢).

6.2. Koridorun iirettigi alternatif egemenlik cografyasi
Hava koridorlari, topragin {iizerinde fakat onu yoOneten giiciin tam

tasarrufuna birakilmamis dar gegis mekanlartydi. Bu nitelik onlari smirdan
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farklilagtirir. Sinir, yetki alanlarimi ayirirken koridor, bir yetki alaninin iginden
belirli aktor ve hareketlere izin veren cizgisel bir istisna olusturur. Berlin
orneginde koridorlar Bati egemenliginin kesintisiz uzantis1 degildi; dort giig
statiisiinden dogan erisim haklarmin mekansal bigimiydi. Bu nedenle hava
kopriisiiniin kapasitesi yalnizca ugak sayisina degil, bu ¢izgisel hukuki mekanin

korunmasina bagliydi.

Koridorlarin dar ve sabit olmasi ikili sonug tiretti. Bir yandan Sovyet hava
sahas1 tizerindeki Batili hareketi simirlandiriyor, kesif ve askeri yayilma
endiselerini azaltiyordu. Diger yandan yiizlerce ugagin ayni yon ve irtifa
diizeninde akmasmi gerektirerek ciddi bir trafik miihendisligi problemi
doguruyordu. Standart yaklasma usulleri, zaman araliklari, irtifa katmanlar: ve
“inisi kagiran ugagin yeniden siraya girmeden yiikiiyle iisse donmesi” kurali, bu
dar geometriyi yonetmek icin gelistirildi. Cografi kisit, operasyonun daha siki
bicimde standartlagtirilmasini tesvik etti; standartlastirma ise kisitlh mekanin

tasima kapasitesini yiikseltti (Miller, 1998; Tunner, 1964).

Hava koridorlarinin hukuki statiisii ayn: zamanda propaganda ve
mesruiyet alani tiretti. Batililar uguslar isgal haklarmin kullanilmasi ve sivil
niifusun yasatilmasi olarak sunarken Sovyetler ablukayi para reformuna ve
Bati’'min Almanya’y1 bolmesine kars1 bir tedbir olarak gerekcelendirdi. Kente gida
ve komiir tastyan ugaklara fiziksel miidahale, 1945 diizenlemelerinin ihlali olarak
yorumlanabilecek ve Sovyet tarafi icin yiiksek siyasi maliyet yaratabilecekti. Bu
nedenle hava koridoru, tagimacilik hatti olmanin yaninda gii¢ kullaniminin
megruiyetini diizenleyen bir esik islevi gordii (Laird, 1996; Miller, 1998; U.S.
Department of State, 1948b). Hava koridorlar ile Bati Almanya’daki yiikleme

tisleri ve Bat1 Berlin havaalanlar1 arasindaki agsal iliski Sekil 1’de gosterilmektedir.
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SOVYET iSGAL BOLGESI iCINDEN GECEN HUKUKi HAVA KORIDORLARI

r ~
BATI ALMANYA _BATI BERLIN
YUKLEME USLERI DAGITIM DUGUMLERI

KUZEY KORIDORU - GiRiS

Hamburg - Lubeck GATOW
Fassberg - Celle I S

MERKEZ KORIDOR - DONUS

-_______————_—_ — TEMPELHOF
Rhein-Main - Wiesbaden

Hannover - Blckeburg -

GUNEY KORIDORU - GiRiS

bosaltma - depolama - kent igi sevk

Sematik gosterim - Olcekli harita degildir

Sekil 1: Berlin Hava Kopriisii’niin Koridor, Us ve Havaalan1 Ag1.?
(Not: Miller (1998) ve AlliiertenMuseum (t.y.) verilerinden yararlanilarak yazar
tarafindan olusturulmustur.)

7. Hava Kopriisiiniin Ikmal Cografyasi
7.1. Kiiresel tedarik agindan kentsel dagitima

Hava kopriisiinii yalnizca Batt Almanya ile Berlin arasindaki uguslardan
ibaret gormek, operasyonun gercek cografi genisligini daraltir. Berlin’e ulasan her
ton malzeme, {iretim alanlarindan limanlara ve demiryolu terminallerine; oradan
Bati Almanya’daki depolara, yiikleme {islerine, hava koridorlarina, Berlin
havaalanlarma ve son olarak kent i¢i dagitim noktalarina uzanan ¢ok katmanl bir
zincirin trtiniiydii. Ugak, bu zincirin en goriiniir fakat tek unsuru olmayan
halkasiydi. ABD’den getirilen ugaklar, yedek pargalar ve personel; Ingiliz
bolgesindeki komiir havzalar1 ve {isler; sivil charter sirketleri; demiryollar1 ve
kamyon filolar1 ayni sistemde birlestirildi (Giangreco ve Griffin, 1988; Miller,
1998).

Amerikan operasyonunun baglica kalkis diigiimleri Rhein-Main ve
Wiesbaden'di. Giiney koridoru {iizerinden Berline ulasan ugaklar oncelikle
Tempelhof'u kullanda. ingiliz sistemi Hamburg cevresi, Wunstorf, Fassberg, Celle

ve Liibeck gibi ¢esitli {islerden kuzey koridoruna baglaniyor; yiikler biiyiik dlgiide

2 URL-2; URL-3
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Gatow’a tasiniyordu. Fassberg’in komiir tiretim alanlarmma ve demiryolu
baglantilarina yakinligi, agir ve hacimli yakitin hava tasimaciligina aktarilmasinda
avantaj sagladi. Bu ag, ulusal kuvvetlerin birbirine paralel ¢alismasindan ortak
planlama ve trafik yonetimine dogru gelisti; Combined Airlift Task Forceun
kurulmasi kapasite, zamanlama ve kaynak tahsisini daha biitiinlesik hale getirdi
(Launius, 1989; Miller, 1998).

Operasyonun ilk giinlerinde kullanilan C-47 ugaklarmin tasima kapasitesi,
milyonlarca niifuslu bir kentin asgari ihtiyaglarini karsilamaya yetmiyordu.
Britanya Dakotalarinda gereksiz donanim ¢ikarildiktan sonra ortalama yiik iki
tonun biraz {izerinden {i¢ tonun iizerine ytikseltilebilmisti; C-54 ise teknik olarak
14 tona kadar tasiyabilse de motor ve inis takim1 yipranmasini sinirlamak i¢in hava
kopriistinde standart yiik 10 ton olarak belirlenmisti (Miller, 1998: 35, 85). C-54
Skymaster'mn giderek baskin platform haline gelmesi, ucus basmna tasinan ytikii
artirdigy gibi bakim, yiikleme ve bosaltma islemlerinin standartlagtiriimasinm
kolaylagtirdi. Farkli hiz ve kapasitedeki ¢ok sayida ugak tipi ayni koridorda
kullanildiginda araliklar biiyiiyor ve trafik diizensizlesiyordu. Daha homojen filo,
hava kopriisiinii tek tek pilotlarin esnekligine dayanan bir gorevden zaman
cizelgesi, tekrar ve ongoriilebilirlik tizerine kurulu endiistriyel bir akisa yaklastirdi
(Miller, 1998; Tunner, 1964).

Bu dontisiim, teknolojinin cografyay: ortadan kaldirmasi anlamina gelmez.
Aksine teknoloji, cografi siirtlinmeyi Olgiilebilir ve yonetilebilir parcalara ayirdi.
Koridor genisligi, havaalan1 yaklasma eksenleri, sis ve buzlanma, pist dayanimu,
iis ile komiir kaynag1 arasindaki mesafe ve Berlin’deki bosaltma siiresi operasyon
planinin degiskenleriydi. Yer kontrol yaklagsma sistemleri, radyo seyriiseferi ve
hava tahminleri kotii goriis kosullarinda ugusu stirdiirdii; fakat bu sistemlerin
etkisi ancak egitimli personel, bakim altyapist ve standart prosediirlerle
birlestiginde ortaya ¢ikti. Hava kopriisii, teknoloji ile arazi ve atmosferin birlikte

olusturdugu bir kuvvet ¢arpaniyd: (Launius, 1989; Miller, 1998).
7.2. Tempelhof, Gatow ve Tegel: Tamamlayic1 Kentsel Diigiimler

Bat1 Berlin’deki ii¢ havaalani ayni isi yapan yedek tesisler degildi. Sektor
konumlari, pist Ozellikleri, yaklasma hatlar1 ve onlar1 kullanan kuvvetler
bakimindan farklilasan tamamlayici diiglimlerdi. Tempelhof Amerikan

sektoriinde, yogun kent dokusuna yakin ve biiyiik terminal yapisina sahipti;
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operasyonun baslangicindan itibaren Amerikan hava kopriisiiniin baslica varis
noktast oldu. Kent merkezine yakinlik dagitimi hizlandirirken c¢evredeki
yapilasma ve yaklasma diizeni kapasite ile emniyet {izerinde baski olusturuyordu.
Yogun inislerin kentliler tarafindan dogrudan goriilmesi, Tempelhofu lojistik
diiglimiin yaninda siyasi kararliligin giindelik sahnesine doénitistiirdii (Tempelhof
Projekt GmbH, t.y.). Tempelhof'taki C-47 ugaklarin bosaltma faaliyetleri ve
apron kullanimi Fotograf 1’de goriilmektedir.

Fotograf 1: C-47 Ucaklar1 Tempelhof’ta Bosaltilirken, 1948-1949.3

Gatow, Ingiliz sektoriindeki ana havaalaniydi ve kuzey koridorundan
gelen RAF ile sivil Ingiliz uguslarinin biiyiik boliimiinii karsilad1. Ingilizlerin farkl
ugak tipleri ve sivil tagiyicilarn kullanmasi, akaryakit, gida, tuz ve diger o6zel
yiiklerin taginmasinda esneklik sagladi. Gatow'un Havel su sistemiyle iligkili
konumu, deniz ucag1 operasyonlarini da miimkiin kildi. Boylece Ingiliz katkist
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yalnizca toplam tonajin belirli bir ytizdesinden ibaret kalmads; filo cesitliligi ve

farkl yiik tiirleriyle sistemin islevsel gesitliligini artird1 (Miller, 1998).

Fotograf 2: 201’inci RAF Filosuna Ait Short Sunderland, Havel Uzerinde Yiik
Bosaltilirken, 1948.4

Tegel’in ingas1, hava kopriistiniin gegici bir acil yardim diizeninden uzun
siireli stratejik altyapiya doniismesinin en goriiniir 6rnegidir. Fransiz sektoriinde
yaklasik 19 bin is¢inin ¢alismasiyla ii¢ ay gibi kisa bir siirede tamamlanan tesise ilk
ucak 5 Kasim 1948’de indi. Yeni pist, mevcut iki havaalanindaki yogunlugu
azaltarak varis kapasitesini genisletti. Savas enkazinin ve siurli makine
imkanlarinin bulundugu bir kentte boylesi bir tesisin hizla yapilmasi, sivil emegin
hava giiclintin maddi bir pargas: oldugunu gosterir. Tegel, Berlinlilerin yalnizca
yardim alan niifus degil, ikmal altyapisini iireten aktorler olduguna isaret
etmektedir (AlliiertenMuseum, t.y.; Miller, 1998).

4+ URL-5

@creative clo/r|E
commons



83

Topraksal Kusatma ve Agsal Erisim: Berlin Ablukasi ve Hava Képriisiv’niin Tkmal Cografyast, 1948-1949

—— bt _PEEAR. Al \ IR :"T! /{ FERE Y T B 3
Fotograf 3: Tempelhof’ta Pist Calismalari Siirerken Eski Piste Yaklasan C-54, Eyliil
1948 5

Tablo 1: Bat1 Berlin Havaalanlariin Hava Kopriisiindeki Islevsel Farklilasmasi

Sektor/ Siyasi-Cografi
Havaalan1 Baslica Lojistik i§lev Kaynak y &
Yorum
Kullanici
Giliney Yiiksek
. koridorundan Miller, 1998; gortintirliik ve
Amerikan  gelen baslica kentsel
o . Tempelhof
Tempelhof  sektorii / Amerikan akisi; Proiekt GmbE yaklasma
USAF merkezi ‘ ) ’ baskist ayni
konumdan kent - dugumde
i¢i dagitim birlesti
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Sektor/ Siyasi-Cografi
Havaalan1  Baslica Lojistik Islev Kaynak y &
Yorum
Kullanici
Kuzey
Ingiliz koridoru; farkls Cok uluslu ve
sektorti / u"gak ve yiik Grehan, 2019; gczk a‘ragh yap1
Gatow RAF ve turleri; Havel . agin islevsel
.. . Miller, 1998 s
sivil tizerinden cesitliligini
tasiyicilar deniz ugag: artird:
erisimi
Yeni diigim
Fransiz Ug ayda yeni ) kap.asﬁe}.ll
. pist; yaklagik AlliiertenMuseu  genisletti ve
sektorii / .. . .
Tegel Batils 19.000 isci; ilk m, t.y.; Miller, yerel emegi
e inig 5 Kasim 1998 altyapinin
miittefikler e
1948 ureticisine

dontistiirdi

Uc havaalanimun birlikte kullanilmasi tek nokta arizasi riskini azaltt. Bir
pistte kaza, bakim veya kotii hava nedeniyle kapasite kayb1 yasandiginda diger
diiglimlerin akisi kismen stirdiirebilmesi, sistemin dayanikliligini artirdi. Ancak
diiglim sayisinin artmasi tek basina yeterli degildi; ucus planlarinin, yaklasma
siralarinin, bosaltma ekiplerinin ve kent i¢i kamyon dagitiminin ortak bir ritme
baglanmas: gerekiyordu. Bu nedenle havaalanlar1 “kapasite depolar1” degil,

siirekli senkronizasyon gerektiren ag diigtimleriydi (Miller, 1998; Tunner, 1964).
7.3. Zamanin lojistiklestirilmesi ve cografi siirtiinmenin y6netimi

Hava kopriisiiniin basarist tonaj kadar zaman yonetimine dayaniyordu.
Dar koridorlarda ugaklar belirlenmis irtifa, hiz ve dakika araliklariyla ilerliyor;
inisten sonra bosaltma ve doniis islemleri miimkiin olan en kisa siirede
tamamlanmiyordu. Bir ugagin yaklasmay1 kagirmas: halinde Berlin iizerinde tur
atarak yeniden siraya girmesine izin verilmemesi, tek ugusun yiikiinii korumaktan
¢ok biitiin akisin ritmini korumay1 amagliyordu. Boylece her ucak bagimsiz gorev
yapan bir ara¢ olmaktan cikiyor, hareketli bir montaj hattinin birimi haline
geliyordu (Miller, 1998; Tunner, 1964).
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Bu sistemde kotii hava en 6nemli cografi siirtiinme kaynaklarindan biriydi.

Sis, diisiik bulut, yagis ve buzlanma goriisii azaltiyor; kis aylarinda hem pist
faaliyetini hem bakim ihtiyacini artirtyordu. 13 Agustos 1948’de Tempelhof'ta
yasanan ve “Kara Cuma” olarak anilan kazalar ile hava trafigindeki yigilma,
kapasite artisinin emniyetli bir trafik yonetimi olmadan siirdiiriilemeyecegini
gosterdi (Miller, 1998: 62-64). William Tunner yonetimindeki yeniden rgiitlenme;
yer kontrollii yaklasma, aletli ugus, tek yonlii koridor kullanimi ve daha kat1
zamanlamayla bu siirtiinmeyi azaltti. Miller'in (1998) verileri, ¢ok sayida inisin
aletli, hatta olagan smirlarin altindaki kosullarda yer kontrol destegiyle

gerceklestirildigini gostermektedir.

Bakim faaliyetlerinin iis ag1 i¢indeki mekansal orgiitlenmesi de akisin
goriinmeyen belirleyicilerinden biriydi. Ugaklarin Berlin’e yiik tasimasi1 kadar
motor, lastik ve govde bakimi igin iis aginda dolagmasi gerekiyordu. Yedek parca
tedariki Atlantik 6tesine uzaniyor; agir bakimin belirli merkezlerde yogunlagmasi
ucaklarmn ne kadarmimn her giin kullanilabilir oldugunu belirliyordu. Hava
kopriistinde kapasite, envanterde kayithh ugak sayist degil, belirli saatte
yliklenebilir ve emniyetle ugabilir durumdaki ugak sayisiydi. Bu ayrim, lojistik
giiclin ara¢ stokundan c¢ok bakim, personel ve bilgi akisinin stirekliligiyle

Olctilmesi gerektigini ortaya koymaktadir (Miller, 1998; Tunner, 1964).
7.4. Gida, komiir ve tasima ekonomisi

Berlin’e tasinacak malzemelerin se¢imi, agirlik ve hacim ekonomisine gore
yeniden diizenlendi. Taze tirtinler yerine kurutulmus patates, siit tozu ve yogun
enerji saglayan iirtinlerin tercih edilmesi, ugus basina besin degerini artirryordu.
Buna ragmen hava kopriisii salt kalorik verimlilik hesabina indirgenmedi.
Ornegin ekmegi hazir tasimak ile un ve onu pisirecek yakit1 ayri tagimak arasinda
agirlik farki bulunmasina karsin Berlin firinlariin ¢alismasi moral, istthdam ve
glindelik hayatin devamliligi bakimindan onemli goriildii. Beslenme politikasi,
biyolojik asgariyi saglamanin yaninda kentin toplumsal rutinini korumaya ¢alist1
(Magee, 1952).

Komiir, gidaya gore ¢ok daha zor bir lojistik problemdi. Diisiik
deger/agirlik oranina sahip, toz olusturan ve biiyiik hacim isteyen bu yiikiin
ugakla taginmasi ekonomik tagimaciligin olagan ilkelerine aykiriydi. Buna ragmen

1sinma, elektrik ve {iretim igin vazgegilmezdi. Ik dokuz aylik donemde giinliik
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ortalama komiir tonaj1 gida tonajinin yaklasik iki katina yaklagmist: (Magee, 1952).

Bu durum hava kopriisiiniin yalnizca agligi onlemeyi degil, kentin asgari

ekonomik ve altyapisal isleyisini korumayi hedefledigini gosterir. Komiir

tasinmasi, hava giictiniin yiiksek degerli ve hafif yiiklerle siirli kalmadigs; siyasi

zorunluluk halinde diisiik ekonomik verimliligin kabul edilebildigi bir 6rnektir.

Abluka ile hava kopriisiiniin temel kronolojik ve nicel gostergeleri, kapsam ve

birim farkhiliklar1 gozetilerek Tablo 2’de karsilastirilmistir.

Tablo 2: Berlin Ablukas: ve Hava Kopriisii'niin Standartlastirilmis Nicel

Gostergeleri
Biri ivasi- Cosrafi
Gosterge  Veri trm ve Kaynak Styasi- Cografi
Kapsam Anlam
24 Haziran Tam yuz e.y AlliiertenMuse Kusatmanin
Abluka kesintisinin , ..
dénemi 1948-12 baslangict um, t.y.; Miller, siyasi zaman
Mayis 1949 Kaldirilmast 1998 aralig1
Ana ABD 26 Haziran Operation i)lﬁ:al(s?nda stok
operasyo 1948-30 I\)/ittles Miller, 1998 enilemenin
nu Eyliil 1949 y
ayristirilmasi
Ingiliz “Abluka” ile
Son RAF 6 Ekim operasyonu AlliiertenMuse “hava kopriisi”
ugusu 1949 nun um, t.y. bitislerinin
kapanisi ayristirilmasi
Tarih ve Garnizon degil
Yaklasik kurum AlliiertenMuse ? &
Desteklen , metropol
. 2,0-2,2 kapsamima um, t.y; Miller, . .
en nufus . . Olceginin
milyon baglh sivil 1998 A ,
. y gosterilmesi
niifus aralig1
Dar
L ABD 189.963 koridorlarda
Birlesik . . .
e 277.569 + Ingiliz Miller, 1998 yliksek
ez 87.606 ucus frekansh ag
isletimi
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Biri ivasi- Cobrafi
Gosterge  Veri 1 ve Kaynak Styasi- Cografl
Kapsam Anlam
2.325.509,6 Birim
Berlin'e ABD kisa lkisaton=  AlliilertenMuse Dbelirsizligini
elen viik tonu = 0,90718474  um, t.y.; Miller, gideren
& y 2.109.667 metrik ton 1998 karsilastirilabili
metrik ton r toplam
: Yaklask Glinliik Asgari kent
Ik 4.500 ABD . ,

1 gida, yakit  AlliiertenMuse metabolizmasin
glinlik kisa tonu = ve temel um, t in planlanan
hedef +082 irdiler o 6l Z”i

metrik ton & 8
Yaklasik
) 1?.000 1§gl; Is gu?u, stire 1 tenMuse Sl}/uﬂ“emekle
Tegel’in tcay;ilk  ve hizmete , diigiim
. . . um, t.y.; Miller, e
insasi inis 5 giris 1998 kapasitesinin
Kasim gostergeleri genisletilmesi
1948
15-16
Nisan .
24 saatlik Olgunlagmis
y 1949; 1.383 y ) y ,
Easter yogunlastirll Miller, 1998: agn ani
” ucus; :
Parade 12.941 mis tasima  99-101 kapasite artigini
ABD kisa rekoru yonetebilmesi
tonu

Not: Miller'in USAFE 6zetindeki ytik birimi ABD kisa tonudur. Metrik esdegerler
0,90718474 katsayisiyla hesaplanmis ve en yakin tam metrik tona yuvarlanmistir.
“Easter Parade” i¢in Miller (1998: 99-101) 1.383 ugus ve 12.941 ABD kisa tonu,
AlliiertenMuseum (t.y.) ise 1.398 ugus ve 12940 tonun {izerinde yiik
bildirmektedir; tabloda ayni operasyonel veri serisinin biitiinliigiinti korumak

amactyla Miller'in degerleri kullanilmistir.

15 Nisan 6gleninden 16 Nisan 1949 6glenine kadar yiiriitiilen ve “Easter

Parade” ad1 verilen 24 saatlik yogunlastirilmis operasyon, agin eristigi olgunluk
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diizeyini sinadi. Biiyiik ol¢tide komiire ayrilan 1.383 ugusta 12.941 ABD kisa tonu
ylk tasindi. Rekor yalnizca tek giinliik bir gosteri olarak kalmadi: Miller'in
aktardig1 operasyon verilerinde 6nceki on giiniin giinliik ortalamasi 6.729 ton iken
izleyen donemde ortalama 8.893 tona yiikseldi (Miller, 1998: 99-101). Bu arts,
olaganiistii seferberligin bakim ve ugus ekiplerini tiiketmesinden ¢ok yeni bir
isleyis esigi yarattigini; kapasitenin ucak sayisinin yan sira cizelgeleme, stok

hazirlig: ve yer hizmetleri koordinasyonuyla iiretildigini gosterir.

Ugus hacmi 1949 baharinda baslangi¢ hedeflerinin {izerine ¢iktiginda hava
kopriistiniin gegici bir gosteri degil, stirdiiriilebilir bir sistem oldugu anlasildi. Bu
algt degisimi diplomatik pazarligr etkiledi. Batililarin kenti stiresiz
besleyebilecegine iliskin giiven arttik¢a ablukanin zaman baskisi azaldi; buna
karsilik Sovyetler igin ablukay: stirdiirmenin siyasi getirisi geriledi. Batili kars:
tedbirlerin Sovyet bolgesindeki sanayi girdileri tizerinde yarattig1 baski da maliyet
dengesini degistirdi. Boylece tonaj artis1 yalnizca lojistik bagar1 degil, miizakere
pozisyonunu doniistiiren Olgiilebilir bir siyasi sinyal haline geldi (Harrington,
2012; U.S. Department of State, 1949).

8. Kent Niifusunun Dayaniklilig1 ve Beseri Cografya
8.1. Kitlik rejimi, emek ve giindelik hayat

Hava kopriistintin kapasitesi, Bati Berlin'de savas oOncesi yasam
standardini yeniden kurmaya yetmiyordu. Gida rasyonlari, smirh elektrik, diistik
1sinma imkani ve {iretim kesintileri glindelik hayati belirledi. Beslenme planlari
ortalama enerji ihtiyacini asgari diizeyde karsilamaya yonelmis; taze ve gesitli gida
yerine tasimaya elverisli standart iiriinlere agirhik verilmisti. Mageenin (1952)
degerlendirmesi, ortalama enerji aliminin yaklasik 1.800 kaloriden 2.000 kalori
diizeyine ¢ikarilabildigini, fakat diyetin uzun siire tekdiize kaldigini gosterir.
Berlinlilerin savas ve savas sonrasi kithiga zaten alismis olmasi, boylesi bir rejime

dayanabilmelerinde etkiliydi.

Dayaniklilik, yalnizca sikintiya katlanma degildir; sistemin ¢alismasina
emek ve oOrgiitlenmeyle katilma kapasitesidir. Havaalanlarinda yiik bosaltan
isciler, kamyon siiriiciileri, demiryolu ve depo personeli, firinlar, belediye dagitim
birimleri ve enerji calisanlar1 havadan gelen malzemeyi giindelik hayata
doniistiirdii. Ugak Tempelhof’a indiginde gorev tamamlanmiyor; komiiriin

santrale, unun firina ve ilacin saghk kurulusuna ulastirilmas1 gerekiyordu.
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Tegel’in insasinda binlerce Berlinlinin galismasi, sivil niifusun lojistik agin nesnesi

degil iireticisi oldugunu agik bigcimde ortaya koydu (AlliiertenMuseum, t.y.).

Kentsel dayamikliligin bir baska boyutu, tiiketimin siyasi anlam
kazanmasiydi. Sovyet sektoriinde sunulan gida veya karne imkanlarindan
yararlanmak, ekonomik bir tercih olmanin yaninda hangi para ve yonetim
diizeninin megru kabul edildigine iliskin sembolik bir isaret olarak
sunulabiliyordu. Bununla birlikte insanlarin sinir 6tesi aligveris, takas ve akrabalik
aglarimi kullanmasi her zaman agik bir siyasi baglilik anlamina gelmez. Hayatta
kalma stratejileri ideolojik kutuplagsmanin iginde fakat ondan tam olarak
belirlenmeden gelisti. Bu nedenle Berlinlilerin direnci homojen bir kahramanlik
anlatisina indirgenmemeli; kitlik, firsat, korku ve siyasi tercihlerin i¢ ice gectigi
toplumsal bir siire¢ olarak degerlendirilmelidir (Harrington, 2012; U.S.
Department of State, 1948a).

8.2. Siyasal seferberlik ve kentsel kimligin doniisiimii

Bati Berlin niifusunun hava kopriisiine verdigi destegin siirmesi,
operasyonun siyasi dayanikliligi agisindan 6nemliydi. Uzun siireli kitlik, igsizlik
ve kis kosullar1 kamu destegini asindirsayd: Batili yonetimler para reformu veya
Berlin statiisii konusunda taviz vermeye daha agik hale gelebilirdi. 9 Eyliil 1948’de
Reichstag oniinde diizenlenen miting ve Ernst Reuter’in buradaki ¢agrisi, yerel
dayanikliligin uluslararas1 kamuoyuna yonelen baslica sembollerinden biri oldu.
Reuter’in konusmasi donemin siyasi seferberlik sdylemini dogrudan gostermekte;
ancak tek bagimna kalabaligin biiyiikliigiinii veya biitiin kent niifusunun tutumunu
O0lgmemektedir (Larson, 2011; Reuter, 1948).

Ernst Reuter'in “diinya halklarma” yonelen cagrisi, Berlinin cografi
yalnizligini ahlaki bir merkezilige gevirdi. Kent, Nazi Almanyasi'nin bagkenti
olma yiikiinden birkag y1l iginde Sovyet baskisina kars: direnen “6zgtirliik adas1”
imgesine tasindi. Bu doniisiim kendiliginden gerceklesmedi; hava kopriisiiniin
goriiniir ritmi, Bat1 basini, siyasi konugmalar ve giindelik semboller tarafindan
tiretildi. Tempelhof’a inen her ucak gida tasidifi kadar Batili taahhiidiin
tekrarlanan goriintiistinii de tasiyordu. Boylece lojistik performans, siyasi iletisim
ve mekansal kimlik ayni siiregte birlesti (O’Connell, 2017; Tempelhof Projekt
GmbH, t.y.).
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“Seker bombardimanlar1” olarak iinlenen Operation Little Vittles, bu
sembolik tiretimin kiigiik fakat etkili 6rnegidir. Cocuklara minik parasiitlerle seker
birakilmas: toplam tedarik i¢inde 6nemsiz bir tonaja sahipti; fakat askeri ugak ile
sivil niifus arasindaki iliskiyi korkudan korumaya dogru yeniden temsil etti.
O’Connell (2017), bu girisimin insani yardim, ¢ocukluk ve Amerikan bollugu
imgelerini  birlestirerek Bati  Almanya’daki Amerikan algisina katkida
bulundugunu gostermektedir. Hava kopriisiiniin “yumusak gii¢” etkisi, tagman
mallarin yalnizca kullanim degerinden degil, tasima bigiminin iirettigi anlamdan

kaynaklandi.

Hava kopriisiiniin toplumsal dayanikliligr giiclendiren etkisine karsin,
dayaniklilik sdyleminin esitsizlikleri Ortebilecegi gozden kacirilmamalidir. Yas,
saglik, konut hasari, is ve aile baglantilari, kitligin etkisini farklilastirdi. Hava
kopriisii herkese ayni yasam kosulunu saglamadi; asgari rasyon sistemi ile
kamusal hizmetleri ¢okiisten korumaya c¢alisti. Bu simurlilik, operasyonun
basarisini kiigtiltmez; basarinin olgiitiinii dogru kurar. Amag refah tiretmek degil,
niifusun kitlesel agliga ve siyasi teslimiyete siiriiklenmesini nleyecek asgari kent
metabolizmasini devam ettirmekti (Magee, 1952; Miller, 1998).

9. Siyasi Cografi Sonuglar ve NATO’nun Olusum Siireci
9.1. Ablukanin basarisizligr ve boliinmenin kurumsallasmasi

Sovyetler Birligi 12 Mayis 1949'da ablukay: kaldirdiginda Batili giigler
Berlin’den ¢ekilmemis, para reformu geri alinmamis ve Bat:1 Almanya'nin kurulus
siireci durmamaisti. Bu Olgiitlere gore abluka temel siyasi hedeflerine ulasamad.
Hava kopriisii, Bat1 Berlin’in yiizey ulagimi olmaksizin sonsuza dek normal bir
kent gibi yasayabilecegini kanitlamadi; boyle bir diizen maliyetli ve ekonomik
bakimdan yetersizdi. Fakat krizin belirleyici doneminde niifusu ve garnizonlar:
siirdiirecek kadar zaman kazandirdi, zor kullanmadan geri gekilme baskisin
etkisizlestirdi ve miizakerenin Batililar agisindan daha az acil kosullarda
yapilmasini sagladi (Shlaim, 1983; U.S. Department of State, 1949).

Krizin sonucu Almanya’nin birligini yeniden kurmak degil, boliinmeyi
hizlandirmak oldu. Federal Almanya Cumhuriyeti'nin Temel Yasasi 23 Mayis
1949'da, ablukadan kisa siire sonra yiiriirliige girdi; Alman Demokratik

Cumbhuriyeti ise 7 Ekim 1949’da kuruldu. Berlin’in dort giig statiisii devam etse de
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belediye yOnetimi, para dolasimi ve siyasi kurumlar dogu-bat1 ekseninde ayristi.

Boylece 1948'de ulasim ve para iizerinden baslayan islevsel boliinme, 1949'da
devlet ve yoOnetim cografyasmin kalici ¢izgilerine doniistii (Eisenberg, 1996;
Trachtenberg, 1999; Yiicel ve Dogan, 2022).

Bat1 Berlinin sonraki statlisi de krizin mirasimni tasidi. Kent, Bati
Almanya’nin anayasal ve ekonomik alaniyla giiclii bigimde biitiinlesirken hukuki
bakimdan tam bir federal eyalet gibi egemenlige sahip olmadi. Sovyet bolgesi ve
daha sonra Dogu Almanya tarafindan gevrelenen Bat1 Berlin, Bat ittifakinin askeri
bakimdan savunulmasi zor fakat siyasi bakimdan terk edilmesi daha da zor ileri
mevzisi haline geldi. Bu paradoks, 1958-1961 Berlin Krizi ve Berlin Duvari
doneminde yeniden ortaya ¢ikacakti. Abluka kaldirildiktan sonra askeri valilerin
hava kopriistinii siirdiirerek 1,1 milyon ton temel malzemeden olusan dort-bes
aylik bir rezerv kurmay1 hedeflemesi; ayrica nakliye birlikleri ile tesislerin kisa
sirede yeniden etkinlestirilebilir durumda tutulmasim1i Onermesi, kriz
deneyiminin kalic1 bir stratejik stok cografyasina cevrildigini gosterir (Miller, 1998:
106). Hava kopriisii boylece erisim kesintisine karsi stok, hava tasimaciligy ve
ittifak planlamasinin kalici referansia dontistii (Harrington, 2012; Trachtenberg,
1999).

9.2. NATO: Onceden baslayan siirecte Berlin etkisi

Berlin Ablukas1 ile NATO'nun kurulusu arasindaki kronolojik yakinlik
agiktir: Kuzey Atlantik Antlasmasi 4 Nisan 1949'da, abluka devam ederken
imzaland1 (North Atlantic Treaty Organization, 1949). Ancak zaman bakimindan
yakinlik tek basina nedensellik kurmaz. Bevin'in Bati ittifaki girisimi, Subat
1948’deki Cekoslovakya darbesi, 17 Mart 1948 Briiksel Antlasmasi ve ABD
Senatosu'nun 11 Haziran Vandenberg Karari, tam abluka basglamadan once
Atlantik giivenlik diizeninin hem Avrupa hem Amerikan ayagini olusturmustu.
Ittifak goriismeleri bu nedenle Berlin’in {iriinii degil, daha genis savas sonrasi
glivenlik arayisinin sonucuydu (Kaplan, 2019; Kostak, 2024; Leffler, 1992). Berlin
Ablukasi ile Atlantik ittifak: siireci arasindaki kronolojik iliskinin sinirlar1 Tablo

3’te karsilastirmali olarak gosterilmistir.
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Tablo 3: Berlin Ablukas: ile Atlantik ittifaki Siirecinin Karsilastirmali Kronolojisi

Berlin—-NATO iliskisi

Tarih Geligme bakimindan anlami Kaynak
Cekoslovak
25 ya da Bat1 Avrupa da.l.<1 teh.dlt Kaplan, 2019;
Subat komiinist  algisini abluka 6ncesinde Leffler. 1992
1948 iktidarin ~ keskinlestirdi ’
pekismesi
. Bati1 Avrupa savunma is
17 Mart Briiksel birliginin NATO’dan 6nce ~ Kaplan, 2019
1948 Antlagmasi y . .
kurumsallastigini gosterdi
11 ABD'nin bolgesel kolektif
, Vandenber . o g .
Hazira guvenlik diizenlerine Kaplan, 2019
g Karar
n 1948 katilim yolunu act1
o4 Berlin'de  Siiregelen ittifak
Hazira tam tartismalarina somut ve Harrington, 2012;
ablukanin  devam eden bir Sovyet Miller, 1998
n 1948 o :
baglamas1  baskis1 6rnegi ekledi
Kuzey
Atlantik  Ittifak abluka siirerken
h Atlanti
4 Nisan Antlasmas1 kuruldu; kronoloji katkiy1 North Atlantic
p s Treaty
1949 nin gosterir, tek basina neden .
. Organization, 1949
imzalanma kanitlamaz
s
12 Ablukanin  Antlasmanin imzalanmasi .
. e e .. AlliiertenMuseum,
Mayis  kaldirilmas ile krizin ¢dziilmesinin ayr1 )
. . R . ty.; Miller, 1998
1949 1 siirecler oldugunu gosterdi

Berlin’in daha smurli fakat anlamli etkisi iki mekanizma {izerinden

izlenebilir. Birincisi, ulasim hatlarinin kesilmesi milyonlarca insanin altyap:

tizerinden baski altina alinabildigini goriiniir kilarak Sovyet tehdidini giindelik ve

cografi bir olguya doniistiirdii. Tkincisi, Amerikan ve Ingiliz kuvvetleri ile sivil
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tasiyicilarin ortak planlama, iis kullanimi, trafik kontrolii ve kaynak paylasimi

yapmasl, ¢ok uluslu lojistik is birliginin pratik degerini sergiledi (Launius, 1989;
Miller, 1998). Bu bulgular Berlin’in ittifak siirecine katkisini destekler; ancak

antlasma goriigmelerindeki karar degisikliginin biiytikliiglinii 6lgmeye yetmez.

1956 tarihli Kuzey Atlantik Konseyi bildirisi Berlin Ablukasi'ni,
Cekoslovakya’daki gelismeler ve Kore Savagi ile birlikte kolektif savunma
gereksinimini daha goriiniir kilan olaylardan biri olarak anmistir (North Atlantic
Treaty Organization, 1956). Bu belge eszamanli bir karar kayd: degil, NATO nun
yedi yil sonraki kurumsal 6z-anlatisidir; dolayisiyla dogrudan nedensellik kaniti
olarak degil, ittifakin Berlin’e geriye doniik olarak atfettigi anlamin gostergesi
olarak kullanilmalidir. En temkinli sonug, ablukay1 NATO'yu “kuran” ya da stireci
tek basma “hizlandiran” olay saymak yerine, zaten ilerleyen miizakereler
sirasinda tehdit algisin1 dogrulayan ve dayanismanin lojistik boyutunu goriintir

kilan ek bir baglam olarak degerlendirmektir (Kaplan, 2019).

Berlin krizi NATO'nun cografi kapsami bakimindan katmanl bir taahhiit
cografyasi birakti. Kuzey Atlantik Antlagsmasi'nin 6zgiin 6. maddesi, antlasmanin
yurirliige girdigi tarihte Avrupa’nin bagka alanlarinda konuslu taraf devletlerin
isgal kuvvetlerine yonelik saldirilar1 da 5. madde kapsamindaki silahli saldir
tanimina dahil ediyordu. Bu nedenle Berlin’deki Amerikan, Ingiliz ve Fransiz
kuvvetleri antlasmanin kuvvet temelli cografyasiyla iliskiliydi; ancak Bat1 Berlin
bir tiye devletin egemen {ilke parcas: degildi. Boylece kentin 6zel dort giig statiisii
ile Batili devletlerin askeri ve siyasi taahhiitleri ayn1 mekanda farkli hukuki
katmanlar halinde varligini stirdiirdii (North Atlantic Treaty Organization, 1949;
Trachtenberg, 1999).

9.3. Hava giiciiniin diplomatik ve insani ara¢ olarak yeniden tanimlanmasi

Hava Kkopriisii, stratejik hava giliciiniin II. Diinya Savasi’'ndaki
bombardiman imgesinden farkli bir kullanimini sergiledi. Ayni teknoloji ve askeri
orgilitlenme, bir kenti tahrip etmek yerine yasatmak icin kullanildi. Bu doniisiim,
Amerikan ve Ingiliz hava kuvvetlerine 6nemli bir siyasi prestij sagladi. Launius’un
(1989) “yapici hava giicii” olarak kavramsallastirdig: bu islev, hava ulastirmasinin
dis politika araci olabilecegini gosterdi. Nakliye kapasitesi, savasa basvurmadan

taahhiidii maddilestiren ve miizakere giicii tireten bir aragti.
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Bununla birlikte insani anlati ile jeopolitik ¢ikar birbirini dislamiyordu.
Berlinlilerin beslenmesi gercek ve acil bir ihtiyact;; ayn1 operasyon Batililarin
Almanya’daki konumunu, para reformunu ve Avrupa’daki itibarini da korudu.
Hava kopriisiinii yalnizca yardim faaliyeti olarak sunmak gilic miicadelesini
gortinmez kilar; yalmzca propaganda olarak gormek ise milyonlarca insanin
yasamini siirdiiren maddi ¢iktiyr kiiclimser. Berlin 6rnegi, insani lojistik ile
stratejik lojistigin ayn1 ag iginde es zamanh olarak bulunabilecegini
gostermektedir (Cowen, 2014; O’Connell, 2017).

10. Tartisma: Topraksal Kusatmadan Agsal Kars1-Mekana

Ik olarak bulgular, diplomasi tarihinin erisim haklar1 ile biiyiik giig
kararlarina iliskin agitklamalarini mekansal bir mekanizmayla tamamlamaktadir.
Shlaim (1983) ve Harrington'in (2012) gosterdigi karar ikilemi yalnizca savas ya da
geri ¢ekilme seceneklerinden dogmamustir; ytizey ulagiminin Sovyet bolgesinden
gecmesi, bu segeneklerin maliyetini asimetrik kilmigtir. Sovyet yonetimi kesintisiz
toprak denetimini, yiiksek kapasiteli hatlarin az sayidaki darbogazinda secici
kesintiye doniistiirmiistiir. Ancak sektorler arasi kiigiik 6lgekli hareketin stirmesi,
“tam kapal1 kusatma” modelini sinirlar. Ablukanin etkisi mutlak gegirimsizlikten
degil, kentin diizenli ve hacimli girdilerini denetleme kapasitesinden

kaynaklanmuistir.

Ikinci olarak operasyon tarihiyle karsilastirma, hava kopriisiiniin ugak
performansina indirgenemeyecegini dogrulamaktadir. Miller (1998), Tunner
(1964) ve Grehan’in (2019) ayrintilandirdig: filo, bakim ve zamanlama diizeni;
ancak 1945te tanimlanmis koridorlar, Batt Almanya’daki yiikleme tisleri ve
Berlin’deki {i¢ havaalaniyla birlikte calismistir. Koridorlar erisimi hukuken
mimkiin kilmis, fakat kapasite tiiretmemistir; kapasite, hukuki gegisin
standartlastirilmis maddi sisteme cevrilmesiyle ortaya ¢ikmustir. “Lojistik karsi-
mekan” kavraminin agiklayic1 degeri buradadir: karsi-mekan topraktan bagimsiz
bir sanal ag degil, kesintili haklar1 belirli iis, pist, yaklasma ekseni ve dagitim

altyapisinda birlestiren alternatif mekansal orgiitlenmedir.

Kusatmanin etkilerinin hava kopriisiiyle smirlandirilmasi, “teknoloji
cografyay1 yendi” bi¢cimindeki determinist yorumu desteklememektedir. Ugaklar
belirlenmis koridorlara, Berlin kontrol bolgesine, havaalami yaklasmalarma ve

atmosfer kosullarina bagli kalmistir. Kémiiriin havadan taginmasi da ekonomik
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ustlinliik degil, siyasi amag i¢in olagan maliyet Olgiitlerinin gegici olarak askiya

alinmasidir (Magee, 1952; Miller, 1998). Basari, hava ulastirmasmin yiizey
ulastirmasindan daha verimli olmasindan degil; Batili devletlerin maliyet, ugak,
personel ve kiiresel tedarik kapasitesini kritik siire boyunca seferber
edebilmesinden dogmustur. Bu nedenle bulgu, teknolojik ikame degil, olgekler

arasi Orgiitlenme iddiasidir.

Uciincii olarak altyapi ve toplum literatiiriiyle karsilagtirma, maddi akis ile
siyasi mesruiyetin karsilikli {iretildigini gostermektedir. Moss'un (2024) enerji
bagimliliklarina iliskin yaklasimi, komdiir ve elektrigin jeopolitigin disinda kalan
teknik degiskenler degil, siyasi ayrismay: miimkiin kilan veya smirlayan iliskiler
oldugunu agiklar. Berlinli is¢iler havadan gelen yiikii enerji, ekmek ve ulasim
hizmetine doniistiirlirken operasyonun goriinen siirekliligi de niifusun Bati'yla
bagini siirdiirme iradesini beslemistir. Bununla birlikte yas, saglik, konut ve gelir
farkliliklarina iligskin kanitlarin sinirli olmasi, kentsel dayanikliligin ancak kosullu
ve ihtiyath bicimde yorumlanmasina izin vermektedir. Toplumsal dayaniklilik,

maddi akigla geri beslenen ve dogrudan dl¢timii gii¢ bir ara mekanizmadar.

Dordiincii olarak siyasi sonuglar, lojistik basarinin otomatik bir jeopolitik
“zafer” iiretmedigini ortaya koymaktadir. Hava kopriisii Batililarin ¢ekilmesini
Oonlemis ve ablukanin zaman baskisini azaltmistir; fakat Almanya’y:
birlestirmemis, Berlin statiisiinii ¢6zmemis ve bloklasmay1r durdurmamustir.
Eisenberg (1996) ve Trachtenberg’in (1999) bdliinmeye iliskin agiklamalariyla
uyumlu bigcimde operasyon, kisa vadeli kriz hedefinde bagarili olurken daha kalict
dogu-bati ayrigsmasinin iginde islemistir. NATO bakimindan da Kkatki
smirlanmalidir: abluka ittifak siirecinden 6nce gelen giivenlik nedenlerinin yerine
gecmemis, devam eden miizakerelerde Sovyet baskisini ve ¢ok uluslu lojistik is

birliginin degerini goriiniir kilmistir (Kaplan, 2019).

Son olarak rakip agiklamalar biitiiniiyle dislanamaz. Bati'nin Sovyet
bolgesine uyguladig1 karsi-abluka, Sovyet ekonomisinin maliyetleri ve dort gii¢
diplomasisi, ablukanin kaldirilmasinda hava tonajindan bagimsiz etkiler
tiretmistir (Harrington, 2012; U.S. Department of State, 1949). Operasyonun kotii
hava, kaza ve bakim darbogazlarma agikhigi da agsal erisimin kirilganlhigimni
gostermektedir. Bu makalenin iddias1 hava kopriistiniin tek neden oldugu degil;

toprak, hukuk, dugiim, akis ve dayanmikliligt aymi agiklama zincirinde
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birlestirmeden krizin siyasi sonucunun eksik anlasilacagidir. Tek vaka tasarimi
mekanizmay1 goriiniir kilar, fakat baska kusatilmis kentlere genelleme ancak

karsilastirmali arastirmayla sianabilir.
11. Sonug¢

Bu ¢alisma, Berlin Ablukasi ve Hava Kopriisii'nii yalnizca erken Soguk
Savag'in diplomatik bir bunalimi veya biiyiik 6lgekli bir hava tagimaciligi basarisi
olarak degil, topraksal denetim ile agsal erisimin kars: karsiya geldigi ¢ok olgekli
bir siyasi cografya vakasi olarak degerlendirmistir. Inceleme, krizin sonucunu tek
bir askeri, teknolojik ya da diplomatik degiskenin aciklayamayacagini
gostermektedir. Ablukanin baslangictaki etkisi, Bat1 Berlin’in dis baglantilara
bagimli konumundan; hava kopriisiiniin giderek artan basarisi ise hukuk, hava
sahasi, iisler, ugaklar, bakim, yer hizmetleri, kent i¢i dagitim ve toplumsal
dayanikliligin ayni sistem iginde orgiitlenmesinden dogmustur. Bu nedenle krizin
temel mekansal kargithigi, kapali bir toprak parcas: ile sinirsiz bir hava sahasi
arasinda degil, cevreleyen bolgesel denetim ile dar fakat stirekli isletilebilen erigim

aglar1 arasinda kurulmustur.

Birinci arastirma sorusuna iliskin olarak Sovyet ablukasinin mekansal
glicii, Bat1 Berlin’i ¢evreleyen topragin salt miilkiyetinden ¢ok bu toprak iginden
gecen yliksek kapasiteli demiryolu, karayolu, suyolu ve enerji akislarini kesebilme
yeteneginden kaynaklanmigtir. Para reformu krizi hizlandirmis; ancak ablukanin
etkisini {ireten asil mekanizma, kentin gida, komiir, elektrik ve iiretim girdileri
bakimindan az sayidaki darbogaza bagiml olmasidir. Boylece cevreleyen alan
tizerindeki denetim, uzaktaki siyasi karar merkezlerini baski altina almak igin
altyapisal bir araca donistiirtilmiistiir. Bununla birlikte kusatma mutlak ve
gecirimsiz degildi; sektorler arasinda sinirli hareketler ve kiigiik olgekli akiglar
devam etmistir. Belirleyici olan, biiyiik bir metropoliin asgari metabolizmasin
siirdiirebilecek diizenli, hacimli ve dngoriilebilir tedarikin kesilmesiydi. Bu bulgu,
siyasi cografyada egemenligin yalnizca smir c¢izgileriyle degil, hareketi
hizlandirma, yavaglatma veya durdurma kapasitesiyle de incelenmesi gerektigini

ortaya koymaktadir.

Ikinci arastirma sorusuna iliskin bulgular, 1945’te tanimlanan hava
koridorlarmnin hukuki statiisiiniin hava kopriisii igin gerekli, fakat tek basina

yeterli olmayan bir kosul oldugunu gostermektedir. Koridor diizenlemeleri Batili
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gliclere biitiiniiyle serbest bir hava sahasi saglamamus; belirli genislik, yon, irtifa

ve trafik kurallar1 i¢inde kullanilabilen dar bir erisim alam yaratmistir. Bu smirh
hukuki zemin, Berlin Hava Giivenligi Merkezi tizerinden yiriitiillen trafik
koordinasyonu ve c¢atismayr tirmandirmadan ugus siireklili§ini koruyan
operasyonel disiplin sayesinde jeopolitik deger kazanmugtir. Bagka bir ifadeyle
hukuk, erisimi kendiliginden {iretmemis; fakat ugak, iis ve trafik yonetiminin
tizerinde ¢alisabilecegi asgari mekansal gerceveyi saglamistir. Koridorlarin 6nemi
bu nedenle yalnizca bir gegis hakkindan degil, bolgesel cevreleme iginde kesintisiz

bir baglantinin kurumsallastirilabilmesinden kaynaklanmaistir.

Bu hukuki erisimin gercek bir ikmal kapasitesine doniismesinde
Tempelhof, Gatow ve Tegel aym islevi goren ii¢ havaalami degil, birbirini
tamamlayan farkli diiglimler olarak o©ne c¢ikmistir. Tempelhof, Amerikan
sektoriindeki merkezi konumu nedeniyle yiiksek goriiniirliiklii ve kent igi
dagitima yakin bir ana giris noktasiydi. Gatow, Ingiliz hava akisinin baslica
diiglimii olmasmin yaninda Havel {izerindeki deniz ugag erisimiyle yiik ve tasit
gesitliligini artirdi. Tegel’in Fransiz sektoriinde kisa siirede insa edilmesi ise
mevcut altyapmin kapasite smirlarinin yeni bir diigiim tiretilerek asilabildigini
gosterdi. Bati Almanya’daki yiikleme {isleri, tek yonlii trafik diizeni,
standartlastirilmis ugak tipleri, bakim programlari, hava tahmini, bosaltma
ekipleri ve kent i¢i dagitim sistemi bu ti¢ havaalaniyla birlikte ¢alismistir. Sonugcta
hava kopriisii, 277.569 ugusla tasinan 2.325.509,6 ABD kisa tonu, yani yaklasik 2,11
milyon metrik ton yiikii miimkiin kilan yiiksek frekansli bir karsi-aga
dontismiistiir. Bu 6lgek, teknolojinin cografi kisitlar1 ortadan kaldirdigini degil,
kisitlarin diigiim se¢imi, is boliimii ve zamanlama yoluyla yeniden yonetildigini

gostermektedir.

Operasyonun zaman i¢indeki gelisimi de sonucun anlasilmasi bakimindan
onemlidir. flk asamada hedef, kentteki temel ihtiyaglarin biitiiniiyle
karsilanmasindan ¢ok acil stok kaybini durdurmak ve Batili varligin
stirdiiriilebilecegini gostermekti. Ugus cizelgeleri, bakim dongiileri, yer hizmetleri
ve yiik oncelikleri standartlastik¢a giinliik kapasite artt;; “Easter Parade” gibi
yogunlagtirilmis operasyonlar sistemin ulastifi olgunlugu goriintir kildu.
Ablukanin kaldirilmas: ile hava kopriisiiniin sona ermesi ayni tarihte
gerceklesmedi: uguslarin bir siire daha siirdiiriilmesi, kara hatlar1 yeniden

acildiktan sonra stoklarin yenilenmesine ve yeni erisim diizeninin giivenilirliginin
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sinanmasina imkan verdi. Boylece hava kopriisii gegici bir acil yardim faaliyeti
olmaktan ¢ikarak diplomatik pazarlik {izerinde etkisi bulunan siirdiiriilebilir bir

lojistik sistem niteligi kazand.

Fiziki cografya agisindan atmosfer, hidrografya ve zemin kosullar1 krizin
pasif arka plani degil, hava kopriisiiniin giinliik kapasitesini belirleyen etkin
unsurlardi. Sis, diistik bulutluluk, yagis, buzlanma ve goriis mesafesi ugus ritmini;
pistlerin uzunlugu, ylizey dayamimi ve yaklagsma kosullar ise kullanilabilecek
ugak tipleri ile sefer sikligini sinirladi. Havel su sistemi, Sunderland deniz ugaklar1
icin alternatif bir lojistik glizergah olusturarak yiik ve tasit gesitliliginin
artirilmasina imkan verdi. Tempelhof, Gatow ve Tegel'in konumlar1 da yalnizca
siyasi sektOrlere gore degil, pist kapasitesi, yaklasma alam1 ve kent dokusuyla
iliskileri {izerinden islev kazandi. Dolayisiyla fiziki ¢evre sonucu onceden
belirleyen degismez bir unsur degil; meteorolojik bilgi, miihendislik, ugus
planlamasi ve diigiim cesitlendirmesiyle yonetilmesi gereken bir operasyonel esik
olarak ortaya cikt1.

Ekonomik cografya bakimindan hava kopriisii, tasima verimliligi ile siyasi
zorunluluk arasindaki gerilimi agik bicimde gostermistir. Ozellikle diisiik deger-
agirlik oranina sahip, biiyiik hacimli ve toz olusturan komiiriin ugakla tasinmasi
olagan ekonomik tagimacilik ilkelerine uygun degildi. Buna ragmen komidir;
1sinma, elektrik ve iiretim igin vazgecilmez oldugundan sinirli hava kapasitesinin
onemli bir boliimii bu yiike ayrilmistir. Boylece yiik dncelikleri piyasa fiyatindan
cok kentin asgari metabolizmasini ve Bati'nin siyasi konumunu koruma ihtiyacina
gore belirlenmistir. Standartlagtirilmis paketleme, yiikleme ve bosaltma
siirelerinin kisaltilmasi, stoklarin yeniden diizenlenmesi ve yerel dagitimin hava
trafigiyle esgiidiimii, kapasitenin yalnizca ugak sayisindan degil biitiin tedarik
zincirinin mekansal Orgiitlenmesinden {iretildigini ortaya koymustur. Hava
kopriisti refahi1 yeniden kurmamus; kit kaynaklari stratejik Onceliklere gore

dagitarak ekonomik ¢okiisii ve altyapisal isleyisin tamamen durmasini 6nlemistir.

Beseri cografya agisindan ve iiglincii arastirma sorusuna iliskin olarak
ikmal kapasitesi ile kentsel dayaniklilik arasinda tek yonlii degil, karsilikli bir iliski
bulundugu sonucuna ulagilmistir. Uguslarin stirekliligi gida, komdir, elektrik ve
kamu hizmetlerinin asgari diizeyini korurken; Berlinlilerin havaalanlarinda,

depolarda, demiryollarinda, belediye dagitim birimlerinde ve giindelik tiiketim
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rejiminde gosterdigi uyum, operasyonun calismasimi miimkiin kilmigtir. Bununla

birlikte dayaniklilik, kentin normal yasam kosullarina kavustugu veya toplumsal
maliyetin ortadan kalktig1 anlamina gelmemektedir. Smirli 1sinma, diisiik elektrik
arzi, tekdiize beslenme ve tiretim kayiplari ablukanin giindelik hayat {izerindeki
baskisini siirdiirmiistiir. Bu nedenle Berlin 6rnegi, dayarnikliigin yalnizca
fedakarlik ya da siyasi irade soylemiyle degil, maddi ikmal, yerel emek, kurumsal
koordinasyon ve maliyetlerin toplum icinde nasil dagildigiyla birlikte

degerlendirilmesi gerektigini gostermektedir.

Siyasi cografya agisindan kriz, boliinmiis yetki alanlarinin ve altyapi
denetiminin devlet giiciinii nasil par¢aladigini ortaya koymustur. Berlin’de dort
glciin isgal haklar1 devam ederken kentin dis baglantilarinin Sovyet
denetimindeki alandan ge¢mesi, hukuki yetki ile fiili erisimin aym1 mekanda
ortiismedigi bir dilizen iiretmistir. Batili giiclerin kentte kalmas1 yalnizca askeri
mevcudiyetin korunmasma degil, niifusa temel hizmet sunabilme ve kendi
sektorlerindeki yonetimin mesruiyetini siirdiirebilme kapasitesine bagli hale
gelmistir. Berlinlilerin yerel emegi, belediye dagitim sistemi ve kamuoyu destegi
bu bakimdan hava giicliniin tamamlayicisi degil, siyasi varligin maddi
kosullarindan biri olmustur. Abluka sonugta Batili giigleri Berlin’den g¢ekilmeye
veya para reformundan vazge¢meye zorlayamamis; ancak sektor sinirlarini ve iki

farkli siyasi-ekonomik diizen arasindaki ayrimi daha belirgin hale getirmistir.

Jeopolitik cografya bakimindan kriz, Berlinin Sovyet denetimindeki
bolgenin icinde yer alan ileri bir Batili konum olarak tasidig1 sembolik ve stratejik
degeri giliglendirmistir. Hava kopriisiiniin stirdiiriilebilmesi, Batili taahhiitlerin
yalnizca diplomatik aciklamalara degil, uzak bir kentsel alani besleyebilecek
maddi kapasiteye dayandigin1 gostermistir. Ayni siire¢ Almanya ile Berlin’in
kurumsal ve jeopolitik boliinmesini daha goriiniir ve kalict hale getirmistir.
Bununla birlikte NATO'nun kurulusunu dogrudan Berlin krizine baglamak
kronolojik ve nedensel agidan asir1 bir yorum olur; ittifak goriismeleri krizden
once baglamis ve daha genis gilivenlik kaygilar1 tarafindan sekillendirilmistir.
Bununla birlikte Berlin, bu goriismeler devam ederken Sovyet baskist algisin
somut bir mekanda goriiniir kilmig, tek bir devletin kapasitesini asan lojistik
sorunlarda ¢ok wuluslu is birliginin uygulanabilirligini kamitlamis ve Bati
Avrupa’nin giivenliginin iletisim hatlar1 ile ileri konumdaki kuvvetlerin

siirdiiriilebilirliginden ayr1 diisiiniilemeyecegini gostermistir. Dolayisiyla Berlin

Kesit Akademi Dergisi- 12 (48) 2026
www.kesitakademi.com



I00

Murat CINAR

krizinin NATO siirecindeki rolii, kurucu veya tek basina hizlandirici bir neden
olmaktan ¢ok, stirmekte olan ittifak goriismeleri sirasinda Sovyet baskis: algisini
somutlastiran ve ¢ok uluslu lojistik is birliginin uygulanabilirligini goriiniir kilan

destekleyici bir baglam olarak tanimlanmalidur.

Makalenin kuramsal katkisi, bu mekanizmalar1 kusatma-koridor-diigiim-
akig-dayaniklilik zinciri ve “lojistik karsi-mekan” kavrami iginde birlestirmesidir.
Lojistik karsi-mekan, bolgesel ¢evrelemenin kendiliginden etkisizlesmesi degil;
farkl 6lgeklerdeki hukuki haklarin, altyap: diigtimlerinin, teknik standartlarin ve
toplumsal kapasitenin ayni ag iginde orgiitlenerek kusatmanin siyasi etkisini
sinirlamas1 anlamma gelmektedir. Calismanin ampirik katkis1 ise hava
koridorlarini, havaalanlarini, yiik akislarini, enerji ihtiyacini ve kent niifusunun
dayanikliligini birbirinden kopuk alt basliklar olarak degil, ayni mekansal
sistemin bilesenleri olarak degerlendirmesidir. Bununla birlikte sonuglarin
genellenebilirligi tek bir tarihsel vakaya ve Batili kaynaklarin agirhigma bagh
olarak smirhidir. Gelecek calismalar Sovyet, Alman ve Fransiz arsivlerini daha
dengeli kullanmali; Bati'nin karsi-ablukasi ile hava kopriisiiniin goreli ekonomik
etkilerini karsilastirmali ve enerji, haberlesme ile dijital aglarin fiziksel ulagim
koridorlariyla nasil birlestigini incelemelidir. Berlin’in baska kusatma veya erigim
krizleriyle karsilastirilmasi ise tarihsel baglamlari esitlemeden, altyapisal baskinin
hangi kosullarda isledigini ve hangi ag diizenlemeleriyle smirlandirilabildigini

test etmeye yonelmelidir.

Uretken Yapay Zeka Kullanim Beyan1: Makalenin yapilandirilmasi, taslak
gelistirilmesi, dilsel diizenlenmesi, bi¢im denetimi ve kaynak dogrulama
siirecinde OpenAl ChatGPT’den yardima arag olarak yararlanilmistir. Tarihsel
iddialar, sayisal veriler, atiflar ve kaynaklar yazar tarafindan kontrol edilmis;

bilimsel igerik ve nihai sorumluluk yazar tarafindan iistlenilmistir.
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