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Oz: Roma Imparatorlugunun Anadolu’daki héakimiyeti, yalmizca siyasi ve askeri bir kontrol
mekanizmasiyla degil, ayn1 zamanda gelismis bir ulasim sistemiyle de desteklenmistir. Roma
doneminde insa edilen yollar, eyalet yonetiminin etkinligini artiran, ordularin hareket kabiliyetini
saglayan ve ekonomik iligkileri giiclendiren temel altyap1 unsurlari arasinda yer almistir. Anadolu’nun
cografi konumu, dogu-bat1 ve kuzey-giiney yonlii baglantilarin kesistigi bir alan olusturmasi nedeniyle
Roma yol sisteminde &zel bir 6neme sahip olmustur. Dogu Anadolu yoniindeki yollar ise Roma’nin
dogu sinir politikasi agisindan ayr1 bir oneme sahiptir. Firat Nehri ¢evresindeki giizergahlar, Roma ile
dogudaki rakip giigler arasindaki askeri hareketliligin saglanmasinda kullanilmistir. Bu yollar {izerinde
kurulan askeri merkezler ve konaklama istasyonlari, Roma ordusunun uzun mesafeli hareketlerini
kolaylastirmistir. Anadolu’daki Roma yol giizergahlari, yalnizca farkl kentleri birbirine baglayan
ulagim hatlar1 degildir. Bu yollar; Roma'nin siyasi hakimiyetini gii¢clendiren, ekonomik dolasimi
saglayan ve Kkiiltiirel etkilesimi artiran ¢ok islevli altyapi sistemleri olarak degerlendirilmelidir.
Anadolu’nun Roma donemindeki 6nemi biiyiik dlciide bu gelismis ulasim ag1 sayesinde siirdiiriilebilir
hale gelmistir. Bu galismada Malatya'min Arapgir Ilgesi yakinindaki Roma dénemi yolu &rneginde
Anadolu’daki Roma yollar;; askeri organizasyon, ticaret aglari, kentlesme siirecleri ve kiiltiirel
etkilesim baglaminda ele alinmaktadir. Ayrica yol yapim teknikleri ve giiniimiize ulasan arkeolojik
kalintilar iizerinden Roma ulagim sisteminin etkileri degerlendirilmektedir. Sonug olarak Anadolu’daki
Roma yollar; askeri kontrol, idari diizen, ekonomik biitiinlesme ve kiiltiirel etkilesim iglevlerini aym1
anda tastyan cok katmanli bir altyap: sistemi olarak degerlendirilmelidir. Bu yollar, Roma
Imparatorlugu'nun Anadolu’daki varligimin siirekliligini saglayan ve bdlgenin tarihsel gelisimini
etkileyen en 6nemli unsurlardan biri olmustur.

Anahtar Kelimeler: Sanat Tarihi ve Arkeoloji, Roma yollari, Anadolu, ulasim ag1, Roma imparatorlugu,
antik kentler, Malatya, Arapgir

Abstract: The Roman Empire's dominance in Anatolia was supported not only by a political and
military control mechanism, but also by a sophisticated transportation system. Roads built during the
Roman period were among the fundamental infrastructure elements that increased the efficiency of
provincial administration, ensured the mobility of armies, and strengthened economic relations.
Anatolia's geographical location, forming an area where east-west and north-south connections
intersected, gave it special importance in the Roman road system. Roads in eastern Anatolia were
particularly significant in terms of Rome's eastern border policy. Routes around the Euphrates River
were used to facilitate military movement between Rome and rival powers to the east. Military centers
and encampments established along these roads facilitated the long-distance movements of the Roman
army. Roman road routes in Anatolia were not merely transportation lines connecting different cities.
These roads; Roman roads should be considered as multi-functional infrastructure systems that
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strengthened Roman political dominance, facilitated economic circulation, and increased cultural
interaction. Anatolia's importance during the Roman period was largely sustained thanks to this
advanced transportation network. This study examines Roman roads in Anatolia, using the example of
a Roman-era road near Arapgir District in Malatya, in the context of military organization, trade
networks, urbanization processes, and cultural interaction. Furthermore, the effects of the Roman
transportation system are evaluated through road construction techniques and surviving
archaeological remains. In conclusion, Roman roads in Anatolia should be considered as a multi-
layered infrastructure system simultaneously fulfilling the functions of military control, administrative
order, economic integration, and cultural interaction. These roads were one of the most important
elements ensuring the continuity of the Roman Empire's presence in Anatolia and influencing the
historical development of the region.

Keywords: Art History and Archaeology, Roma roads, Anatolia, transportation network, Roma
Empire, ancient cities, Malatya, Arapgir

Giris

Ulagsim sistemleri, ge¢mis toplumlarin siyasal orgiitlenme bigimlerini ve
ekonomik iligkilerini anlamada Onemli gostergelerden biridir. Roma
Imparatorlugu'nun genis cografyalara yayilmasinda yol aglar1 belirleyici bir rol
tistlenmis, asker? birliklerin sevkiyatindan ticari mallarin dolagimina kadar birgok
alanin diizenlenmesini saglamistir. Roma yonetimi igin yollar yalnizca fiziksel
baglantilar degil, ayn1 zamanda imparatorluk otoritesinin tasraya aktarilmasini

saglayan araglar olarak goriilmiistiir (Laurence, 1999: 45).

Anadolu, Roma egemenligi doneminde dogu smirlarina ulasimi saglayan
stratejik bir bélge olmasi nedeniyle yogun bir yol yapim faaliyetinin gerceklestigi
alanlardan biri olmustur. Bolgedeki yollar, Roma'nin batidaki merkezleri ile
dogudaki askeri bolgeleri arasinda baglanti kurmus; ayn1 zamanda Anadolu
sehirlerinin ekonomik gelisiminde etkili olmustur. Ozellikle Efes, Pergamon,
Antakya ve Kapadokya g¢evresindeki gilizergahlar, Roma donemindeki ulagim
aginin onemli pargalarini olusturmustur (Mitchell, 1993:104).

Roma yollarinin Anadolu’daki gelisimi, Roma'nin bélgeyi MO 1. yiizyildan
itibaren sistemli bigimde yOnetmeye baslamasiyla hiz kazanmistir. Daha once
Pers, Helenistik ve yerel kralliklar doneminde kullanilan baz: giizergahlar Roma
miihendisligiyle yeniden diizenlenmis ve imparatorluk ulasim sistemine dahil
edilmistir (French, 1988:12). Boylece mevcut yollar yalnizca korunmamais, aymn
zamanda yeni kopriiler, mil taslar1 ve konaklama noktalariyla desteklenen

kapsaml bir ag olusturulmustur.
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Roma Imparatorlugu’nda Yol Sisteminin Gelisimi

Roma yol sistemi, imparatorlugun idari ve askeri ihtiyaglarina cevap verecek
sekilde planlanmistir. Ana yollar genellikle devlet kontroliinde yapilmigs ve bakim
faaliyetleri diizenli bigimde yiiriitiilmistiir. Bu yollarin 6nemli 6zelliklerinden
biri, uzun mesafelerde dayanikliligi artiran tas doseme tekniklerinin
kullanilmasidir. Yol yapiminda zemin hazirlid, tas tabakalarmin yerlestirilmesi ve
su tahliye sistemlerinin kurulmas: miihendislik ac¢isindan gelismis uygulamalar
olarak degerlendirilir (Adams, 2007:76).

Anadolu’daki Roma yollar1 da bu genel sistemin bir parcasi olarak
olusturulmustur. Roma yonetimi, 6zellikle askeri agidan 6nem tasiyan bolgelerde
hizli ulagimi saglayacak giizergahlara oncelik vermistir. Bu durum, Anadolu’nun
dogu sinirlar1 ve i¢ bolgeleri arasinda giiglii bir baglanti kurulmasina yardimci
olmustur. Yol giizergahlarinda bulunan mil taslar: ise yalnizca mesafe belirleme
amaci tagimamis, ayni zamanda imparatorluk otoritesinin goriiniir sembolleri
olarak kullanilmistir (French, 1988:31).

Roma yollarinin bir diger onemli o6zelligi, kentlerin gelisimini dogrudan
etkilemesidir. Yol iizerinde bulunan yerlesimler, ticaret hareketliligi sayesinde
ekonomik agidan giiclenmis ve Roma kent modeliyle yeniden sekillenmistir. Bu
nedenle yollar, yalnizca ulasim altyapisi degil, ayn1 zamanda sosyal ve ekonomik

doniisiim saglayan unsurlar olarak degerlendirilmelidir.
Anadolu’daki Ana Roma Yolu Giizergahlar1

Roma doneminde Anadolu’daki yol ag1, imparatorlugun askeri, idari ve
ekonomik gereksinimlerine gore sekillenmistir. Bolgenin cografi yapisi nedeniyle
yollar ¢ogunlukla dogal gecitleri, vadileri ve stratejik noktalar1 takip ederek
olusturulmustur. Roma miihendisligi mevcut ulasgim hatlarmi gelistirmis, yeni
glizergahlar agmis ve bunlar1 kopriiler, istasyonlar ile mil taslari araciligiyla
sistemli bir ulasim agma dontistiirmiistiir. Anadolu’daki Roma yollar1 genel
olarak bati kiyillarindan i¢ bolgelere, oradan da dogu sinirlarina uzanan hatlar
seklinde gelismistir (French,1988:52).

Anadolu’nun batisindaki en 6nemli yol baglantilarindan biri, Ege kiyilarini
i¢ bolgelere baglayan giizergahlardir. Ozellikle Efes Antik Kenti cevresinden

baglayan yollar, Sardis Antik Kenti {izerinden Anadolu'nun i¢ kesimlerine
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ulagmistir. Bu hat, yalnizca askeri hareketlilik agisindan degil, ayn1 zamanda Ege
limanlar: ile i¢ bolgelerdeki tiretim merkezleri arasindaki ticaretin devamlili:
bakimindan da onemli olmustur. Efes'in Roma doneminde Asya Eyaleti'nin
merkezi konumuna yiikselmesi, gevresindeki yol agmmin Onemini daha da
artirmistir (Mitchell, 1993:128).

Ic Anadolu’da gelisen 6nemli giizergahlardan biri ise bati-dogu yoniindeki
baglantilardir. Bu yollar, Roma'nin bat1 eyaletlerini dogu sinirlarina baglayan
stratejik ulasim hatlar1 olarak kullanilmistir. Ankara gevresi, antik donemde
onemli bir kavsak noktasi olmus; buradan Kapadokya bodlgesine ve dogu
yoniindeki askeri merkezlere ulasan yollar gelismistir. Ozellikle Galatia
bolgesindeki  yol agi, Roma  yonetiminin  bolgedeki  kontroliinii

saglamlastirmasinda etkili olmustur (Ramsay,1890:25).

Kapadokya bolgesi, Anadolu Roma yollarinin doguya agilan Onemli
merkezlerinden biri olmustur. Bolgenin askeri agidan kritik konumu nedeniyle
yollar yogun bigimde kullanilmistir. Roma ordularimin dogu simrlarina
ulagmasinda Kapadokya tizerinden gecen giizergahlar biiyiik 6nem tagimistir. Bu
yollar ayn1 zamanda bolgedeki kentler arasinda ekonomik iliskilerin gelismesini
saglamigtir. Kayseri cevresindeki antik yerlesimler, Roma ulagim sisteminin dogu
Anadolu  baglantilarinda  6nemli  duraklar arasinda yer  almistir
(Mitchell, 1993:171).

Anadolu'nun giineyindeki yollar ise Akdeniz kiyilar1 ile i¢ bdlgeler
arasindaki baglantiy1 saglamistir. Antalya cevresinden bagslayan ve Pisidia ile
Lykaonia bolgelerine uzanan yollar, Roma doneminde hem askeri hem de ticari
amaglarla kullanilmistir. Daglik araziler nedeniyle bu bolgelerde yol yapimi daha
karmagik olmus, ancak Roma miihendisleri gegitler, tas doseli yollar ve kopriiler

araciligryla ulasimi miimkiin hale getirmistir (French,1988:76).

Dogu Anadolu yoniindeki yollar ise Romamin dogu smir politikasi
agisindan ayri bir 6neme sahiptir. Firat Nehri ¢evresindeki glizergahlar, Roma ile
dogudaki rakip giigler arasindaki askeri hareketliligin saglanmasinda
kullanilmigtir. Bu yollar iizerinde kurulan askeri merkezler ve konaklama
istasyonlar;, Roma ordusunun uzun mesafeli hareketlerini kolaylastirmistir
(Isaac,1992:134).
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Sonug olarak Anadolu’daki Roma yol giizergahlari, yalnizca farkli kentleri
birbirine baglayan ulasim hatlar1 degildir. Bu yollar; Roma'nin siyasi hakimiyetini
gliclendiren, ekonomik dolasimi saglayan ve kiiltiirel etkilesimi artiran ¢ok islevli
altyap: sistemleri olarak degerlendirilmelidir. Anadolu'nun Roma dénemindeki
Oonemi biiyiik Olclide bu gelismis ulasim ag1 sayesinde siirdiiriilebilir hale

gelmistir.
Roma Yollarinin Askeri, idari ve Ekonomik Islevleri

Roma Imparatorlugu’'nun Anadolu’daki varligmin devam ettirilmesinde yol
sistemleri temel yOnetim araglarindan biri olmustur. Roma yoOnetimi, genis
cografyalara yayilan egemenligini siirdiirebilmek icin hizli ve giivenilir ulagim
aglarina ihtiya¢ duymustur. Bu nedenle Anadolu’daki yollar, yalnizca kentler
arasinda baglant1 kuran ulagim hatlari olarak degil; askeri birliklerin sevki, devlet
haberlesmesi, vergi toplama faaliyetleri ve ekonomik dolagimin diizenlenmesi

agisindan stratejik altyapilar olarak degerlendirilmistir (Laurence, 1999:62).

Askeri agcidan Roma yollarinin en 6nemli islevi, ordularin farkli bolgelere
hizli bigimde ulagsmasim saglamaktir. Anadolu, Roma Imparatorlugu'nun dogu
sinirlarma yakin konumu nedeniyle askeri hareketliligin yogun oldugu
bolgelerden biri olmustur. Ozellikle dogu sinirlarinda ortaya gikan tehditlere karst
lejyonlarin sevk edilmesi, diizenli ve dayanikli yol aglarinin varligiyla miimkiin
olmustur. Roma askeri birlikleri, bu yollar araciigiyla stratejik merkezlere

ulasabilmis ve bolgesel kontrolii stirdiirebilmistir (Isaac,1992:141).

Roma yollarinin askerl niteligi, giizergahlarin se¢iminde de kendisini
gostermektedir. Yol hatlar1 ¢ogunlukla dogal engellerin asilabilecegi, kontrol
edilmesi kolay ve Onemli yerlesim noktalarini birbirine baglayan alanlardan
gecirilmistir. Boylece yollar hem ulagimi kolaylastirmig hem de Roma’nin Anadolu
tizerindeki siyasi denetimini giliclendirmistir. Yol kenarlarinda bulunan askeri
istasyonlar ve konaklama noktalar;, uzun mesafeli hareketlerde lojistik destek
saglamistir (French, 1988: 91).

Idari agidan bakildiginda Roma yollari, merkezi yonetim ile tasra arasindaki
iletisimin temel unsurlarindan biri olmustur. Roma valileri, memurlar ve devlet
gorevlileri eyalet yoOnetimiyle ilgili gorevlerini bu yollar araciligiyla yerine
getirmistir. Mil taglar1 ve yol {izerindeki yazitlar, imparatorluk yonetiminin

bolgedeki varligini goriiniir hale getiren araglar arasinda yer almistir. Bu unsurlar
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ayni zamanda Roma’nin altyapir yatirimlarin1 ve siyasi giiciinii temsil eden

semboller olarak kullanilmistir (Ramsay,1890:39).

Ekonomik agidan Roma yollari, Anadolu’nun tiretim merkezleri ile liman
kentleri arasindaki baglantiy1 giiglendirmistir. Tarimsal tiriinler, madenler ve
cesitli ticari mallar bu yollar araciligiyla farkli bolgelere tasinmustir. Ozellikle bati
Anadolu’daki liman kentleri ile i¢ bolgeler arasindaki ulasimin gelismesi, ticaret
hacminin artmasina katki saglamistir. Yol ag1 sayesinde Anadolu, Roma ekonomik
sistemi icerisinde Onemli bir iretim ve dagitim bolgesi haline gelmistir
(Mitchell, 1993:186).

Yollarin ekonomik etkisi yalmizca ticaretle smurli kalmamistir. Yol
glizergahlari {izerinde bulunan yerlesimler, artan hareketlilik sayesinde biiytimiis
ve yeni ekonomik faaliyet alanlar1 kazanmistir. Hanlar, pazar alanlari, depolama
yapilar1 ve hizmet noktalar1 yol ekonomisinin gelismesini saglamistir. Boylece
Roma yollari, ¢evresindeki kentlerin sosyal ve ekonomik yapisini dogrudan

etkileyen bir unsur haline gelmistir.

Roma doéneminde yol aglarmin kiiltiirel etkileri de goz ard1 edilmemelidir.
Farkli bolgeler arasinda insan hareketliliginin artmasy, dil, inang, sanat ve mimari
anlayislarin yayilmasim kolaylastirmistir. Anadolu’daki Roma yollari, yalnizca
fiziksel baglantilar degil, ayni zamanda kiiltiirel etkilesim kanallar1 olarak da islev

gormustur.

Genel olarak degerlendirildiginde Anadolu’daki Roma yollari; askeri
glivenlik, idari kontrol ve ekonomik biitiinlesme amaglarini ayni sistem igerisinde
birlestiren ¢ok yonlii yapilar olmustur. Bu 6zellikleri sayesinde yollar, Roma
hakimiyetinin Anadolu’da uzun siire devam etmesinde belirleyici unsurlardan

biri olarak ortaya ¢ikmuastir.
Roma Dénemi Yol Yapim Teknikleri, Mil Taslar1 ve Arkeolojik Kalintilar

Roma yol sisteminin bagsarisinin temelinde gelismis miihendislik
uygulamalar1 bulunmaktadir. Roma miihendisleri, farkli cografi kosullara uyum
saglayabilecek dayanikli yollar insa etmek igin zemin hazirlama, tas doseme ve su
tahliye sistemleri gibi cesitli teknikler kullanmistir. Anadolu gibi daglik ve farkh

iklim oOzelliklerine sahip bir bodlgede yol yapimi, yalmizca ulasim ihtiyacim
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kargilamaya yonelik basit uygulamalar olmamig; arazi sartlarina uygun

miihendislik ¢oziimleri gerektirmistir (Adams,2007: 82).

Roma yollarmin yapiminda oncelikle giizergah belirlenmis, ardindan yolun
dayanikliligini artirmak amaciyla zemin hazirlanmistir. Yol tabaninda biiytiik
taslardan olusan saglam bir altyap1 olusturulmus, bunun tizerine daha kiigiik tas
ve cakil tabakalari yerlestirilmistir. Ust yiizey ise genellikle diizgiin kesilmis
taglarla kaplanarak uzun stire kullanilabilecek bir yol ylizeyi meydana
getirilmistir. Bu teknik, ozellikle yogun askeri ve ticari kullanim goren ana

glizergahlarda tercih edilmistir (Laurence,1999:74).

Anadolu’daki Roma yollarinda arazi kosullarina gore farkli yapim
yontemleri uygulanmustir. Diizliik alanlarda daha genis ve dogrudan ilerleyen
yollar yapilirken, daglik bolgelerde egimi azaltmak amaciyla kivriml glizergahlar
tercih edilmistir. Vadiler, gecitler ve nehir gegisleri yol planlamasinda dikkate
alinmis; gerekli noktalarda kopriiler ve destek yapilari insa edilmistir. Bu durum,
Roma yol miithendisliginin bolgesel sartlara uyum saglayan bir karakter tasidigini
gostermektedir (French,1988:102).

Roma yollarinin 6nemli unsurlarindan biri de mil taglaridir. Mil taglari, yol
tizerindeki mesafeleri gostermekle birlikte siyasi ve idari anlamlar da tagimistir.
Bu taslar tizerinde ¢ogunlukla yolu yaptiran veya onartan imparatorun adi,
unvanlar1 ve yapilan ¢alismalara iliskin bilgiler yer almistir. Boylece mil taslari,
Roma yOnetiminin altyap1 faaliyetlerini belgeleyen yazili arkeolojik kaynaklar
haline gelmistir (French,1988:118).

Anadolu’da bulunan mil taslar;, Roma yol agmin gilintimiizde
anlasilmasinda Onemli kamitlar saglamaktadir. Bu taslar sayesinde antik
giizergahlarin yonleri, kullanim doénemleri ve bazi yollarin gegirdigi onarim
stirecleri  belirlenebilmektedir. Ozellikle Galatia, Kapadokya ve Pisidia
bolgelerinde bulunan 6rnekler, Roma ulagim sisteminin bolgedeki yaygmligini
ortaya koymaktadir (Mitchell, 1993:214).

Roma yollarinin arkeolojik kalintilar1 giintimiizde de Anadolu’nun gesitli
bolgelerinde goriilebilmektedir. Tas doseli yol pargalari, kopriiler, gegis yapilari
ve yol kenarindaki mimari kalintilar, Roma ulasim sisteminin fiziksel izlerini

olusturmaktadir. Bu kalintilar yalnizca teknik ozellikleri agisindan degil, antik
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donemde insanlarin, ordularin ve mallarin nasil hareket etti§ini anlamak

agisindan da onem tasimaktadir.

Yol gilizergahlarinin c¢evresinde gelisen yerlesimler de Roma ulasim
sisteminin arkeolojik yansimalar1 arasinda yer almaktadir. Yol baglantilar
sayesinde biiyliyen kentler, ticari faaliyetlerin yogunlastifi merkezlere
doniismiistiir. Bu nedenle Roma yollarinin incelenmesi, yalnizca ulagim tarihini
degil; ayn1 zamanda kentlesme, ekonomi ve toplumlar arasi iliskileri anlamaya

yonelik 6nemli veriler sunmaktadir.

Sonug olarak Roma dénemi Anadolu yollari, gelismis teknik 6zellikleri ve
¢ok yonlii kullanim amaglariyla antik diinyanin en basarili ulagim sistemlerinden
birini temsil etmektedir. Yol yapim teknikleri, mil taslar1 ve arkeolojik kalintilar,
Romanin Anadolu’daki orgiitlenme bicimini ve bolge tizerindeki kalicl etkisini

ortaya koyan 6nemli unsurlar arasinda bulunmaktadir.
Arapgir Roma Yolu Kalintilar

Malatya’nin Arapgir Ilgesi sinirlar1 icerisinde, yerlesim merkezinin
glineybatisindaki Gozeli Mahallesi yakinlarinda, yore halkinca Karababa mevkii
olarak ta adlandirilan Kuyulan mevkiinde batiya dogru devam eden daglar ve
vadileri asan Roma donemine ait tarihi bir yolun kalintilar1 mevcuttur (Gorsel
1,2,3). 2021 yii Temmuz aymda Arapgir ¢evresindeki tarihi kiiltiir varliklari ile
ilgili arastirmalarimiz kapsaminda inceledigimiz tarihi kaya ddseme yolun,
Divrigi, Sivas ve Kayseri istikametinde Roma donemindeki tarihi Kapadokya
bolgesi Roma yoluyla baglandigini tahmin etmekteyiz. Bu kalintilar, Kapadokya
bolgesinden gelen ve orta Anadolu’yu doguya ve yukar1 Firat bolgesine baglayan

ana eksendeki yolun 6nemli kollardan biri olarak degerlendirilebilir.
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Gorsel 2: Arapgir Roma donemi yolu kalintisi.

Kesit Akademi Dergisi- 12 (48) 2026
www.kesitakademi.com



5 64 Ali Murat AKTEMUR

Gorsel 3: Arapgir Roma donemi yolu kalintis:

Dogu-bat1 yonlii uzanan yolun kalintilarina benzer bir baska Roma donemi
yolu kalintis1 Elaz1g’in Agn ilgesi simirlarinda bulunmaktadir (Gorsel 4). Bu yolun
da Malatya'nin Arapgir ilgesi sinirlarina yonelerek batiya devam eden Roma

donemi yukar: Firat bolgesi tali yollarindan biri oldugu diisiintilebilir.

Gorsel 4: Elaz1g-Agin Roma donemi yolu kalintisi.

Tarihi siirecte Malatya Roma doneminin merkezi yerlesimlerinden biri
olmus, Arapgir ¢evresi de dogu-bat1 ulasim hatlar1 tizerinde Snemli bir gegis

bolgesi hiiviyetini kazanmistir. Arapgir-Divrigi baglantisim1 saglayan bu yol
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muhtemelen yukar1 Firat havzasim1 hem doguya hem de batiya baglayan tali
yollardan biri olmalidir. Ciinkii bolgenin Roma donemindeki ana eksenlerinden
biri Satala(bugiinkii Kelkit/Sadak c¢evresi), Roma'nin Onemli bir askeri {is
bolgesiydi. Diger bir ana eksen ise, dogu sinirinin en biiyiik sehirlerinden biri olan
Melitene (bugtinkii Malatya) idi. Bu iki merkez arasinda olmasi gereken ve yukari
Firat havzasin takip eden Arapgir-Divrigi gecis koridoru iizerindeki tali yol
kalintilarindan biri olarak kabul edilebilir. Zira Roma doneminde Malatya
(Melitene)'dan batida Sivas-Kayseri ve Kapadokya istikametine, kuzeyde Satala
(Kelkit/Sadak gevresi) yoniine, glineyde ise Firat havzasi gegislerine uzanan bir yol
ag1 kurulmustur.

Arapgir’de ge¢ Roma donemi mimari 6zellikleri tasiyan yol, yliksek daglar:
yukariya dogru hafif biikliimler yaparak ve kademeli sekilde ytiikselerek asmakta,
daglarin zirvesini astiktan sonra vadiye dogru kademeli sekilde algalarak ve saga-
sola khafif kivrimlar yaparak ilerlemektedir. Vadiyi gecerken nemli zeminin iri
blok taslarla saglamlastirildig1 ve yer yer yuvarlak kemerli akinti gozenekleri
kullanild1g1 anlasilmaktadir. Vadiyi gectikten sonra yaklasik 5.5-6 m. geniglikte tas
doseli yolun kenarlarinda iri blok taslardan kalin koruma duvarlar1 oriilmiistiir
(Gorsel 5,6,7).

Gorsel 5: Arapgir Roma dénemi yolu kalintisi.
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Gorsel 7: Arapgir Roma dénemi yolu kalintisi.

Arapgir Roma donemi yolunda, yolun oturdugu zeminin cukur ya da
tiimsek olma durumuna gore kenar duvarlarinin yiikseklik oranmin degistigi
gozlenir. Yolun yiiriime zeminini esit diizeye getirmek igin ¢ukur zeminlerde hem
kenar duvarlari hem de yol dosemesi yiikseltilmek suretiyle esit yiiriime zeminli
bir yol olusturulmustur. Yolun vadi yukari tirmanan boliimlerinde saga sola
dontisler yapilarak miimkiin oldugunca dikey tirmanis etkisi azaltilmaya
calisilmistir. Ayrica bu noktalarda yola yer yer hafif kademelendirilme yapilmak

suretiyle zirveye yorulmadan ulasma ¢oziimii tiretilmistir (Gorsel 8,9,10).
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Gorsel 9: Arapgir Roma dénemi yolu kalintisi.
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Gorsel 10: Arapgir Roma donemi yolu kalintisi.

Vadiyi gegtikten sonra saga-sola biikliim yaparak ve yer yer yaklasik 20-25
cm.’lik yiikseltilerle devam ederek zirveye ulasan yolun, zirvelerdeki diiz
alanlarda kenar duvarlarindaki yiiksekligin ve ylirtime zeminindeki doseme

yiiksekliginin, vadilere gore nispeten azaldig: dikkati ceker (Gorsel 11)

Gorsel 11: Arapgir Roma donemi yolu kalintisi.
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Arapgir Roma donemi yolunun gectigi zirveye yakin noktada yer alan sarp
kayalik cografyada ana kayaya oyularak olusturulmus ¢ok sayida mezar kalintisi
bulunmaktadir. Bu mezarlar halihazirda kagak kazilar nedeniyle tahrip edilmis ve

yagmalanmis durumdadir (Gorsel 12,13).

Gorsel 12: Arapgir Roma dénemi yolu yakininda tahrip edilmis mezar

kalintilari.

Gorsel 13: Arapgir Roma dénemi yolu yakininda tahrip edilmis mezar
kalintilar1.

Arapgir Roma donemi yolunun dogu kalintilarinin devaminda yer alan
Onar Vadisi Roma doneminden kalma ¢ok sayida kaya mezar1 barindirmaktadir.
Vadinin iki yakasina siralanmis ¢ok sayida kaya mezar, Onar Vadisi'ne adeta bir

nekropol vadi statiisii kazandirmaktadir (Goérsel 14,15). Ayrica Arapgir
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cevresinde ¢ok sayida Roma doneminden kalma kaya mezarla karsilasilmaktadir.
Bu durum Arapgir ¢evresindeki Roma donemi varligini somut sekilde ortaya
koydugu gibi, konumuz olan kaya doseme yol kalintilarinin da Roma dénemine

aidiyeti noktasindaki diisiincemizi kuvvetlendirmektedir.

Gorsel 15: Arapgir Onar Vadisi Roma donemi kaya mezarlarindan biri.
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Arapgir Roma donemi yolu, iri blok taglardan oriilii kenar duvarlariyla, tag
doseme yiiriime zeminiyle ve su tahliyesi icin yapilmis gozenekleri ile Antalya
Dosemealt: Roma yolu, Kayseri Pinarbasi Roma dénemi yolu ve Anadolu’daki pek
¢ok Roma yolu kalintisi ile biiyiik benzerlik igerisindedir (Gorsel 16,17).

Gorsel 17: Kayseri-Pinarbasi Roma yolu kalintisi.
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Sonug

Anadolu’daki Roma dénemi yol agi, Roma Imparatorlugu'nun bélgedeki
askeri, siyasi ve ekonomik yapilanmasinin temel unsurlarindan biri olmustur.
Roma yo6netimi, Anadolu’nun stratejik konumunu dikkate alarak mevcut ulagim
glizergahlarini gelistirmis ve bunlar1 imparatorluk dlgegindeki yol sistemine dahil
etmistir. Bu siiregte yollar, yalnizca iki yerlesim arasindaki fiziksel baglantilar
olmaktan ¢ikmis; devlet otoritesinin tasraya ulasmasinmi saglayan kapsamli bir

yonetim araci haline gelmistir.

Anadolu'nun farkli bolgelerinde olusturulan yol giizergahlari, Roma’nin
bat1 eyaletleri ile dogu smirlar1 arasindaki baglantiy1 giiclendirmistir. Ege
kiyilarindan I¢ Anadolu’ya, Kapadokya'dan dogu sinirlarina kadar uzanan bu
sistem, askeri birliklerin hareketini kolaylastirirken ayni zamanda ticari
faaliyetlerin gelismesine katkida bulunmustur. Ozellikle énemli kentlerin yol
aglarina baglanmasi, bu merkezlerin ekonomik ve kiiltiirel agcidan giiclenmesini

saglamistir.

Roma yollarinin Anadolu’daki etkisi sadece ulasim alaniyla sinirli degildir.
Bu yollar araciligiyla farkli bolgeler arasinda insan, mal ve kiiltiir hareketliligi
artmis; Roma hukukunun, yonetim anlayisinin ve kentlesme modelinin
yayillmasina katki saglanmistir. Yol aglari, Roma kiiltiirtintin Anadolu’da kalici
izler birakmasinda etkili olan temel unsurlardan biri olmustur. Arapgir'deki geg

Roma ddnemine ait yol da bunlardan biridir.

Yol yapim teknikleri, mil taslar1 ve giiniimiize ulasan arkeolojik kalintilar,
Roma miihendisliginin gelismis seviyesini gostermektedir. Roma yollari, donemin
teknolojik imkanlariyla uzun siire kullanilabilecek sekilde tasarlanmis ve
Anadolu’'nun zorlu cografi kosullarina uyarlanmistir. Bu 6zellikleriyle Roma yol
sistemi, yalnizca antik ulagim tarihinin degil, aym1 zamanda imparatorluk

yonetimi ve bolgesel organizasyon tarihinin de 6nemli bir aragtirma alanidir.

Sonug olarak Anadolu’daki Roma yollary; askeri kontrol, idari diizen,
ekonomik biitiinlesme ve Kkiiltiirel etkilesim islevlerini ayni anda tasiyan ¢ok
katmanli bir altyap: sistemi olarak degerlendirilmelidir. Bu yollar, Roma
Imparatorlugu'nun Anadolu’daki varliginin siirekliligini saglayan ve bolgenin

tarihsel gelisimini etkileyen en 6nemli unsurlardan biri olmustur.

@creative clolr|e
commons
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